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Resumen

Se desarrolla el disefio arquitectonico de un equipamiento de transporte terrestre para que funcione
como nucleo en la movilidad urbana del municipio de San Marcos Sucre abarcando a las
subregiones del San Jorge y la Mojana. Entendiendo a la movilidad como el privilegio que tienen
las personas de acceder a otros usos diferentes especialmente por medio de un equipamiento como
pueden ser para el esparcimiento y la cultura, es decir, que el proyecto no se centra Uinicamente en
solucionar la problematica actual del transporte en el municipio, adicional a esto, lo que busca es
generar un punto de cohesién social dentro del territorio, iniciando con la organizacion del
transporte publico por la dispersion que existe entre sus instalaciones y todo lo que ello implica

por la falta de una terminal de transporte terrestre.

Palabras clave: Equipamiento arquitecténico, movilidad, transporte.
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Abstract

The architectural design of a land transport equipment is developed to function as a nucleus in the
urban mobility of the municipality of San Marcos Sucre, encompassing the subregions of San
Jorge and La Mojana. Understanding mobility as the privilege that people have to access other
different uses through equipment such as recreation and culture, that is, the project does not focus
solely on solving the current problems of transport in In addition to this, the municipality seeks to
generate a point of social cohesion within the territory, starting with the organization of public
transport due to the dispersion that exists between its facilities and all that this implies due to the

lack of a transport terminal land.

Keywords: collective equipment, mobility, transport.
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Introduccion

El presente trabajo se constituye con la idea de proponer un equipamiento que conecte y
organice el transporte publico y genere cohesion social. En este sentido, lo desarrollamos para que
sirva como referente local y nacional al momento de abordar el tema de disefio arquitectonico de

una terminal de transporte terrestre de pasajeros y su relacion con una movilidad incluyente.

La investigacion aplicada se genera a partir de la necesidad de vincular el disefio
arguitectonico de un equipamiento urbano de transporte en el municipio de San Marcos. En esta
direccion, el trabajo realiza un analisis detallado de los conceptos dentro de la construccion tedrica
para entender el significado de equipamientos urbanos colectivos y sus categorias, la relacion entre
la movilidad y el transporte, y finalmente, abordar unos referentes tipolégicos de proyectos
arguitectonicos y obras de terminales de transporte terrestres de caracter nacional e internacional,
con el proposito de generar los criterios y lineas bases de disefio en busca de concretar las pautas

de estrategias proyectuales que daran solucion a la propuesta de disefio.

Ahora bien, algunas de las variables estudiadas se analizan por medio del estudio de campo
y la metodologia de investigacion se da en fusién del levantamiento de la informacion. Estas
variables se presentan como las condiciones del lugar y se demuestran tomando en consideracion
la funcidn y operatividad del transporte publico terrestre actual, los sistemas estructurantes urbanos
y naturales y los aspectos socio-demogréaficos, culturales y econdémicos del municipio. Estos
fueron distribuidos dentro de la estructura capitular identificados por medio de la recoleccion de
datos y la percepcion del lugar. Desde el estudio de los conceptos tedricos y las tipologias de
referentes arquitectonicos hasta las condiciones del lugar, como respuesta, se desarrolla la funcion,
forma y estética del disefio arquitectonico para el anteproyecto del equipamiento de transporte
terrestre con la intencién de generar un edificio que promueva una movilidad incluyente y

sostenible.
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Capitulo I: Contexto

1.1Generalidades

El municipio de San Marcos-Sucre se identifica como centro urbano y rural dentro de las
subregiones San Jorge y La Mojana como epicentro de bienes y servicios comerciales, educativos,
de salud, recreativo, entre otros. Su conectividad se da por medio de la via transversal de las
americas de segundo orden a nivel nacional, la cual, vincula al territorio con la troncal de occidente
por medio de los tramos Majagual-San Marcos-Viajano y Majagual-San Marcos-Sampués-

Sincelejo. (Ver ilustracién 1).

llustracién 1.
Tramos viales en las sub regiones y en el departamento.

SUCRE A

TRAMOS VIALES

= |
‘Mujagual f

N
\
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&lojnun/\/ | 1
CONVENCIONES |

Troncal de Occidente San Mascos-\1ajano San Marcos~-Sampues San Marcos~-Majagual

- e -
Transversal de las
Ameéncas ‘

Fuente: Elaboracion propia
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En el area urbana del municipio de San Marcos se ha desarrollado e incrementando por el
mejoramiento y puesta en marcha de esta via, la dindmica en el transporte publico de origen,
transito, destino de pasajeros y mercancias con empresas que prestan este servicio por medio de
rutas establecidas por el ministerio de transporte con el fin de lograr las conexiones nacionales,
departamentales y subregionales, pero, debido a las condiciones actuales del transporte y a la falta
de una terminal terrestre, el transporte de pasajeros y mercancias presenta problemas por la
dispersion que existe entre las diferentes instalaciones y su funcionamiento, trayendo consigo

conflictos urbanos negativos al municipio.

Dicho lo anterior se evidencian los llustracion 2.
Invasion en la via por parte de vehiculos

conflictos urbanos a partir de la invasion en las : Lt
operacionales de transporte publico.

vias por parte los vehiculos operacionales al no
contar con estacionamientos ni patios de
maniobras en las instalaciones. (Ver ilustracion
2). En este sentido, las empresas prestadoras de
servicio de transporte publico en el municipio de
San Marcos en la actualidad no cuentan con un

programa arquitecténico unificado que permita

disponer con areas necesarias para prestar un

Fuente: Elaboracion propia

mejor servicio de calidad tanto a pasajeros como

al personal administrativo.

1.2Planteamiento del problema

La falta de una terminal de transporte terrestre hace que esta actividad se haga dispersa en
el municipio y que debido a esto se genere la congestion en el transito promovida en parte por los

vehiculos operacionales del transporte publico sobre las vias. (Ver ilustracion 3)
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llustracion 3.
Causas y efectos por falta de un equipamiento de transporte terrestre.

MARCOS - SUCRE

A

Dispersion Congestion

del en el transporte publico
transporte publico y en el transito vehicular

Invasion en la vias

por parte de los
vehiculos
operacionales del
transporte publico

Fuente: Elaboracion propia a partir de estudio de campo

Debido a la operatividad del transporte publico actual en el municipio de San Marcos Sucre,
la cual, es definida por la dispersidn de sus instalaciones en el area urbana, se genera el sistema de
transito, llegada y salida de pasajeros junto con mercancias por la falta de una terminal terrestre,
la cual, se esta planteando en el presente trabajo para homologar las instalaciones e integrarlas en
un solo equipamiento que responda a las condiciones del transporte, evite la invasion en las vias
por estacionamientos de vehiculos operacionales y reorganice el transito de dichos vehiculos
incluyendo a los de carga y particulares ademas de tomar en consideracion los sistemas
estructurantes urbanos y naturales, aspectos socio-demograficos, culturales y econdémicos del
municipio para establecer asi estrategias proyectuales que permitan lograr un aporte significativo

en la movilidad por medio de la propuesta por lo que se desarrollan las siguientes preguntas.
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1.2.1 Preguntas problemas

¢Como resolver a partir del disefio arquitectonico, un equipamiento que responda a las
condiciones del transporte actual, a los sistemas estructurantes urbanos, y naturales y los aspectos

socio-demograficos, culturales y econdmicos del municipio de San Marcos — Sucre?

¢Coémo integrar un disefio arquitecténico de un equipamiento de transporte terrestre al
contexto del municipio San Marcos por medio de una arquitectura con sentido de lugar sin generar

conflictos urbanos negativos?

1.3Justificacion

Debido a la problematica que existe por la falta de un equipamiento de transporte terrestre,
la dispersion de las instalaciones del transporte publico, la invasion en las vias por parte de los
estacionamientos y maniobras de los vehiculos operacionales del transporte publico y la
congestion en el transito vehicular se justifica proponer un disefio de un equipamiento que
responda a las condiciones del transporte actual y en el que todo tipo de vehiculos operacionales
del transporte publico nacionales, departamentales, subregionales, municipales y urbanos tengan
un lugar a donde llegar y de donde salir, que los pasajeros cuenten con toda la disponibilidad del
servicio en un mismo edificio con buenas condiciones para le espera y los méas importante es el
aporte a la inclusion social por medio de espacios que promueven el encuentro, la recreacion, el

espaciamiento y la cultura.

En el presente trabajo no se plantea el disefio de una terminal intermodal que permita el uso
de los medios entre el transporte fluvial y el terrestre aunque histéricamente el transporte fluvial
mantuvo la economia para el transporte de pasajeros y productos este no sera el caso de estudio
debido a que la construccion y el mejoramiento de la via transversal de las américas ha mejorado

la conexidn entre las subregiones del San Jorge y La Mojana y sus municipios, brindando la
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oportunidad de desplazarse en menor tiempo y con mejores condiciones en el viaje. Aun cuando
se sigue usando el transporte fluvial en areas donde ain no se han mejorado las vias ni existe la
red, en este sentido y basados en la prospectiva del PBOT del municipio de San Marcos Sucre cabe

resaltar que se proyecta la construccion de una terminal regional de transporte terrestre.

1.40bjetivos

1.4.1 Objetivo general

Disefar un equipamiento de transporte terrestre ubicado en el municipio de San Marcos —

Sucre como ndcleo en la movilidad urbana abarcando a las subregiones del San Jorge y La Mojana.

1.4.2 Objetivos especificos

- Analizar los conceptos tedricos de equipamiento, movilidad, transporte y tipologias de
proyectos y obras de terminales terrestres a partir de autores y referente de disefios arquitectonicos

internacionales y nacionales.

- ldentificar el funcionamiento del transporte pablico actual, los sistemas estructurantes
urbanos y naturales, los aspectos socio-demograficos, culturales y econémicos del municipio de
San Marcos-Sucre, mediante el levantamiento de informacion que permitan determinar las

variables del lugar que daran respuesta al proceso de disefio.

- Disefiar un equipamiento de transporte que responda a la problematica, teniendo en cuenta
los referentes de disefio, la operatividad del transporte actual, los sistemas estructurantes urbanos
y naturales, los aspectos socio-demograficos, culturales y econdmicos para definir la funcion,

formalidad y estética del proyecto.
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1.5Metodologia

1.5.1 Tipo de investigacion

La investigacion aplicada al disefio se desarrolla a través del estudio de campo en el
ejercicio de la arquitectura. ya que propone una solucion al ejercicio practico para la realizacion
de un hecho arquitectonico destinado al transporte, la movilidad incluyente, la cultura y el ocio en
el municipio de San Marcos, Sucre. En este sentido el objetivo fue encontrar las variables que
guiaron al problema de disefio, el cual, estéa siendo planteado para llevar a cabo el proyecto de un

equipamiento de transporte terrestre.

1.5.2 Método

El método de la investigacion es cuantitativo, ya que, levantamos la informacién a través
del estudio de campo para analizar los datos que nos ayudaron a definir las pautas que

condicionaron el proceso de disefio.

1.5.3 Enfoque

La investigacion se sitGa en un enfoque cuantitativo en donde estudiaremos los datos
recolectados para generar las respuestas a nuestras preguntas de investigacion con la intencion de

objetar o aprobar nuestras hipdtesis encaminadas al disefio arquitectonico del equipamiento.

1.5.4 Alcance

El alcance del presente trabajo es el anteproyecto del disefio arquitectdnico de una terminal
de transporte terrestre resuelto a partir del estudio tedrico sobre conceptos de equipamientos y las
relaciones entre la movilidad y el transporte de la mano con el estudio tipologico de proyectos y
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obras de terminales de transporte terrestres internacionales y nacionales, incluyendo los factores
del transporte actual, los sistemas estructurantes urbanos y naturales, los aspectos
sociodemograficos, culturales y econdmicos presentes en el municipio de San Marcos Sucre para

lograr nuestro objetivo principal.
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Capitulo Il Teorias sobre equipamientos, relaciones conceptuales entre movilidad y
transporte, movilidad incluyente y el estudio tipolégico de terminales terrestres a partir de

la observacion en los referentes de disefios arquitectonicos internacionales y nacionales

2.1 Definiciones de equipamientos

El equipamiento como componente fundamental en un area urbana o rural promueve el
desarrollo social y economico de la comunidad y brinda bienestar en pro de una mejor calidad de
vida. (Conurba, 2015). Debido a esto es que se pretende dar solucion a la problematica por la falta
de una terminal de transporte con el disefio de un equipamiento que ayude en el desarrollo urbano,
social y econdmico, donde la comunidad en general y pasajera cuente con toda la accesibilidad al
momento de usar los servicios que se ofrecen en la propuesta promovidos a partir del presente

estudio.

Los equipamientos han sido instrumentos valiosos para la construccion de comunidades
solidarias, que promueven nuevos proyectos de ciudad, generando asi el desarrollo y el
fortalecimiento de la vida colectiva a través de espacios que fomentan el encuentro y el uso
adecuado del tiempo libre, para que de esta manera el usuario adquiera sentido de pertenencia del
lugar, esto es posible si desde el momento de disefiar se piensa en un lugar que no solo va a cumplir
un uso determinado, sino mas bien en un edificio con espacios para doble propésito y con un alto

valor estético. (Franco, 2012, pags. 2, 3, 4)

De acuerdo con lo que dicen los autores anteriormente citados, es importante que al
momento de disefiar el equipamiento de la terminal se tenga en cuenta a la comunidad, puesto que
se deben proyectar espacios que incentiven al ocio y el disfrute de los mismos, para que asi los

usuarios adquieran identidad por medio del lugar.
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Dependiendo de la funcion y los servicios prestados por parte del equipamiento, estos se
pueden clasificar en equipamientos para la salud; educacion; comercializacion y abasto; cultura,
recreacion y deporte; administracion; seguridad y servicios publicos. Aungue existen otras
clasificaciones con diferentes niveles de especificidad, se estima que la aqui anotada es la
suficientemente amplia como para permitir la inclusion de todos los elementos del equipamiento
urbano. (Ghysais-Chadid, 2018, pag. 21), por lo que nos atrevemos a expresar que nuestro proyecto
se encuentra dentro de la combinacion de los servicios publicos, en vista de que no solo se proyecta
el uso de servicio publico para los medios de transporte, sino que también se brindaran espacios
para el comercio los cuales se integraran con la cultura y la recreacién a través de espacios

exteriores e interiores.

Por consiguiente, entendemos que el equipamiento depende principalmente de un uso
determinado que en este caso sera utilizado como medio para el transporte de pasajeros y productos
por lo que es necesario ademas tener en cuenta coOmo y con qué cuentan las personas al momento
desplazarse por la infraestructura de tal manera que se promueva una arquitectura incluyente con
sentido del lugar, razén por la cual, a continuacién, describimos la relacion entre la movilidad y el

transporte.

2.2 Relaciones conceptuales entre movilidad y transporte

Las relaciones conceptuales el transporte y la movilidad se complementan para generar una
mejor calidad de vida urbana. Partiendo de la definicion del transporte, los métodos pueden variar
dependiendo de lo que se vaya a desplazar o movilizar, por eso, en funcion del transporte de
pasajeros el cual es nuestro tema de interés en este caso, se entiende a la movilidad como la accion
de desplazarse por medio de escenarios espaciales que traen consigo mejores condiciones de

estancia y transito. En este sentido, describimos las relaciones conceptuales de tal forma que:
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Kruger (1993); Ferraz y Torres (2001); Rojas (2005), coinciden que: En su
concepcion méas elemental, el transporte es la denominacién dada al desplazamiento
de personas y productos. El de personas es llamado transporte de pasajeros y el de
productos, transporte de carga. El termino transporte urbano es utilizado para
designar los desplazamientos de personas y productos dentro de las ciudades, citado
en (Dangond et al., 2011, pag. 4)

Es decir, que el trasporte como medio, facilita que las personas y productos pueden alcanzar

su destino y la movilidad:

Segun el programa de medio ambiente de la obra social caja Madrid (2010) no es
sino un medio para permitir a los ciudadanos, colectivos y empresas acceder a la
multiplicidad de servicios, equipamientos y oportunidades que ofrece la ciudad. Su
objetivo es que los ciudadanos puedan alcanzar el destino deseado en condiciones de
seguridad, comodidad e igualdad y de la forma mas autbnoma y rapida posible, citado

en (Dangond et al., 2011, pég. 6).

A propésito, la relacidn entre estos dos conceptos es que el transporte es el medio
por el cual se efectla la accion de desplazamiento de las personas que se mueven,

siendo la movilidad una accién de desplazarse (Ramirez, 2009, pag. 7).

Por otro lado, Segun Herce (2008), el transporte y la movilidad son términos con un
objetivo distinto, ya que el transporte es un derroche de energia, por el cual se generan
infraestructuras especializadas para reducir los costos del viaje y la movilidad se centra en las
formas del desplazamiento, en ofrecer posibles alternativas y en espacios con una perspectiva mas
amplia que la adaptacién de una infraestructura a la demanda de viaje en un medio de transporte

especifico (Dangond et al., 2011, pag. 8), asi mismo la movilidad va mas alla del desplazamiento,
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ya que a diferencia del transporte incorpora, condiciones sociales, politicas, econémicas y

culturales de quienes se movilizan.

2.3 Movilidad incluyente

Las condiciones del transporte aportan en la movilizacién dentro de una ciudad o un
territorio, ya sea para desplazarnos al trabajo, las opciones de ocio u otras actividades. Dentro de
los componentes para el transporte encontramos la accesibilidad y con ella la idea de estar “cerca
o lejos”, “bien ubicado o mal ubicado” que dependen en cierto modo de los medios de transporte,
la disponibilidad de vehiculos (automdviles vs transporte publico), estratificacion urbana, zonas
de trabajo, servicios y compras. Entonces, el estar bien conectados facilitaria la movilidad y el

hecho de estar mas cerca o mas lejos del trabajo, de la cultura y del ocio de una ciudad.

La movilidad urbana y el espacio urbano como escenarios principales de las desigualdades
de la sociedad alimentan a un modelo de ciudad excluyente. Es por esto que la movilidad debe
estar directamente enfocada en la inclusion social y a los beneficios que brinda la ciudad. (Souza.E,
2019).

Segln Souza la movilidad urbana depende de la accesibilidad, pero, ¢qué tiene que
ver la movilidad urbana con la accesibilidad? Proporcionar condiciones de viaje
accesibles y adecuadas permite a los habitantes acceder, integrarse y vivir con las
ciudades. Y eso no significa simplemente tener transporte de la casa al trabajo.
Significa proporcionar acceso a la cultura y al ocio. Si las ciudades se construyen
con inversion publica, es justo permitir que todos lo disfruten. (2019).

En conclusion, tanto los medios de transporte terrestres como la movilidad dependen de
una infraestructura adecuada desde vias hasta equipamientos para que los pasajeros y productos

viajen en oOptimas condiciones y que a través del viaje los pasajeros tengan la oportunidad de
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acceder publicamente a espacios cuya funcién permitan los usos comerciales, culturales de

esparcimiento y recreacion.

A continuacion, se llevan a cabo los estudios tipolégicos de terminales terrestre de
transporte por medio de referentes arquitectonicos internacionales y nacionales. Con la intencion
de ver como las obras y proyectos aportan de manera significativa a la problematica del transporte
y permiten por medio de espacios exteriores e interiores la integracion urbana con el propdsito de
generar una movilidad incluyente. Ademas de esto lo que se busca con el siguiente capitulo es
entender como funciona una terminal por medio de sus vias, las circulaciones y el programa
arguitectonico que satisfacen las necesidades basicas de una terminal de transporte y tener una idea

mas detallada al momento de abordar la forma, lo espacial y el orden del nuevo edificio.

2.4 Estudios de referentes de disefios arquitectonicos y tipologias de terminales

terrestres internacionales y nacionales para el transporte publico

El estudio de referentes se centra en ilustrar principalmente el emplazamiento, la funcién u
operatividad y la forma de cada obra o proyecto. Dentro de este analisis se encontraran aportes
significativos que influyen Unicamente en la problematica del transporte y otros que incluyen en

conjunto la movilidad y el transporte.

Partimos por estudiar el emplazamiento en donde se describe el area en el cual se sita la
terminal de transporte teniendo en cuenta en algunos de los casos el contexto e identificando a
nivel de plano la forma del edificio y el espacio publico, el cual, genera la integracion urbana, ya
que, permite la accesibilidad como medio al uso de mdultiples servicios. En este sentido
continuamos con la operatividad para entender como funciona internamente la terminal y ver como

en algunos de los casos se complementan los espacios exteriores e interiores. Por ultimo,
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estudiamos la forma y estética en donde resaltamos los elementos que consideramos

fundamentales y que ayudaron a guiar las pautas de disefio para el nuevo edificio.

Como conclusion al final del estudio planteamos los criterios que tuvimos en cuenta para
el disefio de la nueva terminal de transporte terrestre en el municipio de San Marcos Sucre a partir

del emplazamiento, la funcién u operatividad, y la forma de los referentes.

2.4.1 Casos internacionales

2.4.1.1 Terminal de Lapa, Sao paulo-Brasil.

2.4.1.1.1 Emplazamiento.

La terminal de Lapa se ubica en un area de 7.015 m? Comparte sector con otros
equipamientos de gran cobertura como un mercado, una estacion ferrocarril, (equipamiento de
gran relevancia ya que se genera un sistema de transporte intermodal) un centro comercial, entre
otros. Su emplazamiento se da en un blogque, cuenta con una plaza publica hacia el sur y sureste
densamente arbolada, la cual, establece la integracion urbana y permite la inclusién social para el
encuentro y la recreacion de la comunidad. (Ver ilustracion 4). Este referente nos generd el aporte
a la problematica de la movilidad y el transporte. A partir del estudio de emplazamiento se generd
el aporte a la problematica de la movilidad, ya que, se identifica y se entiende a la plaza publica

como escenario que propicia a la relacion colectiva del sector.
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llustracion 4.
Estudio de emplazamiento de la terminal de lapa, Sao Paulo — Brasil.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Nicleo de Arquitectura.

2.4.1.1.2 Funci6n u operatividad.

En cuanto a su funcién, se identificé por medio del plano arquitecténico el aporte a la
problematica del transporte debido a que la terminal cuenta con un programa arquitecténico
compuesto por un area administrativa, una entrada y salida de pasajeros controlada donde se
incluyen las taquillas puesto a que seria la Unica forma de hacer uso del transporte, andenes para
el ascenso y descenso de pasajeros en donde esperan de igual forma, bafios y tres vias en un solo
sentido sin acceso controlado para el ingreso y salida de vehiculos operacionales, por esta razén,
y al contar con andenes, el edificio permite la relacion urbana, ya que, posibilita el transito del
cualquier tipo de persona pasajero o transelnte, ya que, se complementa el espacio exterior (plaza

arbolada) con el interior (andenes). (Ver ilustracién 5).
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lustracion 5.
Estudio de funcion u operatividad de la terminal de Lapa, Sao Paulo — Brasil.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de Ndcleo de Arquitectura
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A partir de la observacion tipoldgica de la terminal y su programa arquitectonico fue posible
determinar su organigrama de funciones. (Ver ilustracion 6).

llustracién 6.
Organigrama de funciones terminal de Lapa, Sao Paulo — Brasil.

Fuente: Elaboracion propia a partir de Ndcleo de Arquitectura
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2.4.1.1.3 La forma.

La forma de la terminal es percibida por su cubierta, compuesta por tres bovedas en una
estructura de acero la cual permite salvar mayor luz entre sus ejes de columnas en compafiia cuatro
elementos representando en conjunto su jerarquia. Dentro de los materiales empleados en el
edificio se identifican: el acero y el adobe, permitiendo un mejor y facil mantenimiento y dotando

a la terminal de identidad e historia dentro de su contexto. (Ver ilustracion 7).

lustracion 7.
Estudio de la forma de la terminal de Lapa, Sao Paulo — Brasil.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Nucleo de Arquitectura
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2.4.1.2 Estacion de autobuses Lileburgaz- Turquia.

2.3.1.2.1 Emplazamiento.

La estacion de autobuses de Lleburgaz se encuentra ubicada en la entrada de la ciudad en
un area de 12.000 m2. Esta cuenta con un edificio en un bloque orientado de este a oeste, lo que
permite su total visualizacion desde la calle principal y por esta razon se representa a si misma
como un hito y nodo, ademas, cuenta con un espacio publico que establece la integracién urbana
y permite la inclusion social para el encuentro y la recreacion de la comunidad. (Ver ilustracion
8). Este referente nos genero6 el aporte a la problematica de la movilidad y el transporte. A partir
del estudio de emplazamiento se generé el aporte a la problematica de la movilidad, ya que, se
identifica y se entiende a la plaza publica como escenario que propicia a la relacién colectiva entre

la terminal y el contexto.

lHustracion 8.
Estudio de emplazamiento de la Terminal de Autobuses de Luleurgaz — Turquia.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Collective Architects & Rasa Studio.
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2.4.1.2.2 Funcion u operatividad.

En cuanto a su funcion,

dentifics dio del ol lustracion 9.
se identitico por medio del plano  £qy4ig de las vias y plataforma a partir del emplazamiento de
de emplazamiento y laterminal de autobuses en Luleburgaz — Turquia.
arquitectonico el aporte a la
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Empiaransenw [difcw de o Tenunal
operacionales y de usuarios,
vias en doble sentido con giros a =5
Matformas de Ascemo y Descemmo a %0
90° y 180° y plataformas de
ascenso, descenso de pasajeros SN D Ak
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usuarios a 90°. (Ver ilustracion Emplazamiento

9). En relacién con lo anterior y - pyente: Elaboracion propia a partir de Collective Architects &
en cuanto al aporte a la Rasa Studio.

problematica de la movilidad, la terminal cuenta con espacios internos y externos (espacios
maclados) que se complementan a través del espacio publico y al contar con maltiples accesos se
mantiene una relacion urbana colectiva, ya que, el edificio esta dispuesto para el servicio publico

del transporte, el comercio, ocio, la recreacion y el servicio social. (Ver ilustracion 10).
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llustracion 10.

Estudio de operatividad de la terminal de autobuses en Luleburgaz — Turquia.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Collective Architects & Rasa Studio.
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A partir de la observacidn tipoldgica de la terminal y su programa arquitectonico, fue
posible determinar su organigrama de funciones. (Ver ilustracion 11).

lustracién 11.
Organigrama de funciones de la terminal de autobuses en Luleburgaz — Turquia.

Plataformas para el Entrada y Salida de Autobuses
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Collective Architects & Rasa Studio.
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2.4.1.2.3 La forma.

La

cuenta con una elevacion

cubierta

mayor en su estructura
que genera jerarquia,
ademas, el material
empleado en toda el area
es traslucido lo que
permite la radiacion
solar directa y difusa
para generar calefaccion
al interior de los espacios
debido a las condiciones
del

también, funciona como

climaticas lugar,
elemento conector e
integrador que une a los
diferentes servicios con
los que cuenta la
terminal. Los materiales

empleados en el resto del

lustracion 12.
Estudio de la forma de la Terminal de Autobuses en Luleburgaz —
Turquia.

en Cubsera

|
I . Mstenal Esvelvente
en Facioads

La Cobserta como
Elemento Conector

Radiacion Solar
Directa y Defusa

La Mstermalidad Empleads Genera
Purera y un Ambente Industrial

Fuente: Elaboracion propia a partir de Collective Architects & Rasa
Studio.

edificio son: concreto expuesto, acero, aluminio, vidrio y cuenta con un envolvente como doble

fachada. Los materiales empleados permiten un mejor mantenimiento y dan aspecto puro e

industrial a la terminal. (\Ver ilustracion 12).
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2.4.1.3 Proyecto para tipologia de terminal terrestre en Quito-Ecuador.

2.4.1.3.1 Funcion u operatividad.

El proyecto se encuentra ubicado en un area de 28,644 m? con un edificio emplazado en
forma de un blogue en el que por medio del plano arquitectonico se generd el aporte a la
problematica del transporte debido a que la terminal funciona con vias internas en un solo sentido
con giros de 90° 180°, una entrada y una salida independientes de autobuses operacionales,
plataformas longitudinales de descenso para pasajeros, estacionamientos a 30° para autobuses
operacionales y mantenimiento, plataformas de ascenso a 45° para pasajeros. También, esta
conformada por una via externa en la parte frontal que conduce a las bahias del transporte urbano

y de taxis.

En el edificio la circulacion es lineal y en su interior funcionan los espacios de zona de
pasajeros y conductores, bafios, taquillas, encomiendas, administracion y comercio. La zona de
espera para los pasajeros es comun, las taquillas y encomiendas son independientes por cada
empresa de transporte, ademas, cuenta con estacionamientos para usuarios y el area de
emplazamiento permite la ampliacion para estacionamientos de autobuses operacionales. (Ver

ilustracion 13).
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llustracién 13.

Estudio de funcion u operatividad de la terminal de transporte en Quito Ecuador.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de TEC Tipologia T. Terrestres.
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A partir de la observacidn tipoldgica de la terminal y su programa arquitectonico, fue
posible determinar su organigrama de funciones. (Ver ilustracion 14).

llustracién 14.
Organigrama de funciones de la terminal de autobuses de Quito Ecuador.

ORGANIGRAMA DE FUNCIONES

Estacionamientos para
| Usuarios ‘
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a la Terminal 2 Transporte Urbano

Fuente: Elaboracion propia a partir de TEC Tipologia T. Terrestres.



42
DISENO  ARQUITECTONICO DE EQUIPAMIENTO DE &CECAR

TRANSPORTE TERRESTRE

2.4.1.3.2 La forma.

El objetivo principal del proyecto es el de ajustarse a las condiciones climaticas de Quito-
Ecuador, por lo que plantea su identidad a partir del estudio de los componentes o sistemas
estructurantes: urbanos, naturales y socio-culturales para adaptarlos en el espacio y la forma del

edificio.

Los materiales Illustracion 15.

son adaptados en el Estudio de la forma de la terminal de autobuses de Quito Ecuador.

interior, forma y Compontnivs. sovo-cniianiies, Eibencs y, wtielos Vogelaciuass adaptzbivs ol sopatls

adnptutsles al

envolventes  de la

fachada, la cubierta ‘ %‘ \ - C R 2

representa  diferentes

alturas para permitir la m " /'( PN

ventilacion e ~ ’

il . . | Mutaniales locales y wdaptabies @ 1 Espacio vy volumen de
iluminacion natural y se e e e S Aoy

sovolveotss il ediflicie

genera a partir de esto la Material y vegetacion adaptados

en el interior del edificio

adicién de un volumen

Adscron de vwolwmen s b fnchimdn

maclado en la fachada Dooble hltinn i cubladta pers paciaiidl

1o veutilncion o (hantenmcrdn satursl ponciml pach geoecir I peenigiie o

el weoeso del edificin
.

principal para producir

la jerarquia en el

Propuestas de diseno con materinles ndaptados para

acceso del edificio. (Ver envolventes del edifico

ilustracion 15). B

™

CASA MADEHA ALUMINIO

Fuente: Elaboracién propia a partir de TEC Tipologia T. Terrestres.
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2.4.2 Casos nacionales

2.4.2.1 Proyecto para terminal de transporte en Girardot,Cundinamarca-
Colombia.

2.4.2.1.1 Emplazamiento.

El proyecto se ubica en un area de 31.871 m? cerca de una via de ferrocarril. El edificio de
la terminal toma un emplazamiento en forma de L, ademas, se identifica un edificio independiente
de taxis intermunicipales e interdepartamentales. La cubierta representa una nave central y el
proyecto permite la ampliacion de la terminal hacia la esquina nor-oriente para estacionamientos
de autobuses operacionales. (Ver ilustracion 16). Este referente nos generd el aporte a la
problemaética del transporte a partir del estudio de emplazamiento, ya que, se identifica otra opcién
de emplazamiento y la oportunidad de ampliacion para estacionamientos de autobuses.

lustracion 16.
Estudio de emplazamiento del proyecto terminal de transporte en Girardot
Cundinamarca — Colombia.
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de la revista Escala 63, Terminales de
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2.4.2.1.2 Funcidn u operatividad.

En cuanto a su funcion el aporte generado a la problematica del transporte se da a partir del
programa arquitectonico, ya que, la terminal funciona con una entrada y una salida independientes
controlada de autobuses operacionales, vias internas en doble y un sentido con giros de 90° y 180°,
cuenta con una bahia en la parte frontal del edificio para autobuses interurbanos y con plataformas
longitudinales para el descenso de pasajeros y encomiendas, plataformas a 45° para el ascenso de
pasajeros y estacionamientos a 90° para autobuses operacionales.

lustracion 17.
Estudio de funcion y operatividad del proyecto de transporte en Girardot, Cundinamarca — Colombia.
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de la revista Escala 63, Terminales de Transporte
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El almacenaje de encomiendas se encuentra independiente al espacio de taquillas u oficinas
de las empresas. En el edificio la circulacion es lineal y funcionan los espacios de zona de
pasajeros, conductores y empresas, bafios, servicio y maquinas y el comercio con acceso desde el
exterior, ademas, la terminal cuenta con un edificio independiente hacia el nor-oriente para los
taxis intermunicipales e interdepartamentales con acceso y salida controlada con caracteristicas
similares a las del edificio principal para prestar el servicio de transporte, también cuenta con
segundo piso en donde funciona el area administrativa. En cuanto a las salas de espera, taquillas y
equipajes, la propuesta dispone de mayores areas para aquellas empresas con mayor transito. (Ver

ilustracion 17).

A partir de la observacion tipoldgica de la terminal y su programa arquitectonico, fue

posible determinar su organigrama de funciones. (Ver ilustracion 18).

llustracion 18.
Organigrama de funciones del proyecto terminal de Transporte en Girardot, Cundinamarca-
Colombia.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de revista Escala 63, Terminales de Transporte.
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2.4.2.1.3 La forma.

La forma del edificio se genera a partir de su seccién en planta en forma de L hasta su
alzado, la cubierta en su nave central estd compuesta por una cadena de anillos hexagonales en
concreto a mayor altura y el resto estd conforma por medios hexagonos en forma de pliegos a
menor altura en disposicion longitudinal que forman un alero, representando el plano de sus
fachadas. Los materiales propuestos para la estética del edificio fueron: el vidrio a fin de visualizar
del comercio y el concreto expuesto en la estructura de la cubierta, lo cual, genera dureza y
durabilidad. (Ver ilustracion 19).

lustracion 19.
Estudio de la forma del proecto terminal de transporte en Girardot, Cundinamarca-Colombia.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de revista Escala 63, Terminales de Transporte.
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2.4.2.2 Proyecto para terminal de transporte en Cartagena-Colombia.

2.3.2.2.1 Emplazamiento.

El proyecto se plantea en un éarea de 50.204 m? limitada al occidente por la laguna
Chambacu vy al oriente por el fuerte de San Felipe y la configuracion del edificio de la terminal
adquiere una forma de “V” debido a la morfologia del terreno. Este referente generé aportes a la
problemética del transporte debido a que se identifica otra opcién de emplazamiento con un
programa mas amplio, cabe resaltar, que el contexto es de interés para las visuales del edificio, lo

cual, se entiende y se explica en el apartado del estudio de forma y estética. (Ver ilustracion 20).

lustracion 20.
Estudio de emplazamiento del proyecto terminal de transporte en
Cartagena-Colombia.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Revista Escala 63, Terminales de
Transporte.
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2.4.2.2.2 Funcidn u operatividad.

En cuanto a su funcion el aporte generado a la problematica del transporte se da a partir del

programa arquitectonico del proyecto, ya que, funciona con una entrada y una salida

independientes de autobuses operacionales, vias internas en doble y un sentido con giros de 90°,

180°, hasta 360° y una via externa con bahias para el transporte interurbano e intermunicipal en la

parte frontal del edificio, cuenta con plataformas longitudinales para el descenso de pasajeros y

encomiendas, plataformas a 60° para el ascenso de pasajeros, ademas, estacionamientos a 90° de

autobuses operacionales, mantenimientos y surtidores de gasolina.

llustracién 21.

Estudio de funcion u operatividad del proyecto terminal de transporte en Cartagena-Colombia.
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Pasajeros

4

5

6.

7.  Zona para Empresas
' 8

9

1

11. Bailos

12. Local Comercial

13. Mantenimiento

14. Surtidores de Gasolina

15. Estacionamientos operacionales de
Autobuses

16. Estacionamientos de Usuarios

17. Plataformas para el Servicio Urbano

18. Salida de Autobuses de la Terminal

19. Punto Fijo

20. Zona Administrativa

Fuente: Elaboracion Propia a partir de Revista Escala 63, Terminales de Transporte.
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La parte sur del edificio funciona en su interior como vestibulo para el descenso de
pasajeros y encomiendas. En el exterior para el ascenso de pasajeros que tomen el servicio urbano
0 para dirigirse a la parte norte del edificio con una circulacién lineal en donde funcionan los
espacios de encomiendas, servicios-maquinas, zona de pasajeros, empresas y el comercio con
acceso desde el exterior. También, cuenta con plataformas para el descenso o ascenso de pasajeros
del servicio urbano y estacionamientos de automoviles para los usuarios, ademas, tiene segundo

piso en donde funciona el area administrativa. (Ver ilustracion 21).

A partir de la observacidn tipoldgica de la terminal y su programa arquitectonico, fue

posible determinar su organigrama de funciones. (Ver ilustracion 22).

llustracion 22.
Organigrama de funciones del Proyecto Terminal de Transporte en Cartagena-Colombia.

ORGANIGRAMA DE FUNCIONES

Surtidores de Gasolua « Estacionamier

Entrada Aptobuses a I Terminal « Plataformas de Descenso pars pasajeros

Servico-Maquunas - ' Vestibulo = Encos

.....

« Zooa pors Emipresas Salida de Amobuses de la Ternunal

Esnciocamicntos de Usnanos - Punto Fyo

A IR 100

Fuente: Elaboracidn propia a partir de revista Escala 63, Terminales de Transporte.
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2.4.2.2.3 La forma.

La forma del edificio de la terminal va desde su seccion en planta en “V” hasta su alzado,
manejando el plano por medio de su cubierta y con la continuidad de columnas y vigas principales
separadas de los muros para generar fachadas libres hasta la adicion de balcones a fin de satisfacer
la necesidad por las condiciones climéticas y aprovechar las visuales de interés hacia el fuerte de
San Felipe. Los materiales empleados en la propuesta fueron: el concreto a la vista para las
estructuras y el vidrio para visualizar los locales comerciales a fin de un mejor mantenimiento.

(Ver ilustracion 23).

lHustracion 23.
Estudio de la forma del proyecto terminal de transporte en Cartagena-Colombia.

Fachada Libre
Viga v columna para la
pringipal visualizacion
del comercio

Balcon Cubierta plana

Fuente: Elaboracién propia a partir de Revista Escala 63, Terminales de Transporte.
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2.4.3 Criterios de disefio basados en los estudios de emplazamiento, funcion u
operatividad y la forma de los referentes nacionales e internacionales para el

desarrollo del anteproyecto

Para el disefio de nuevas terminales el terreno no debera tener menos de 5.000 m2 y como
medida optima debera contar con 50.000 m2. Partimos por estudiar la forma simple desde un
bloque en planta hasta configuraciones en L y sus posibles transformaciones teniendo en cuenta la
morfologia del terreno y dejando espacios libres desde un comienzo para zonas comunes y publicas
con la intencién de generar la integracion urbana con el contexto; ademas, el edificio debera contar
con una circulacion lineal y espacios exteriores e interiores que se interconecten a traves de un
vestibulo principal en su interior por medio de multiples accesos. Dentro de los usos se requieren:
zonas comercias, taquillas, bafios pablicos, zona de espera comun, enfermeria, una (1) zona
administrativa, cuarto de maquina y de bomba, ademas, una (1) zona para conductores. La terminal
en su exterior debera funcionar con una entrada y una salida controlada para vehiculos
operacionales, vias internas para las maniobras con posibles giros a 90°, 180° y 360°, plataformas
de descenso longitudinales para los pasajeros y las encomiendas, plataformas de ascenso a 90°
para los pasajeros y las encomiendas, estacionamientos a 90° para los vehiculos operacionales y
andenes. También debera contar con estacionamientos a 90° para los usuarios y longitudinales
para el transporte pablico interurbano, ademas, un (1) punto de mantenimiento para los vehiculos

operacionales y los surtidores de combustible.
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La cubierta como quinta fachada, debera definir el alzado a partir de la seccion en planta.
En este sentido, la cubierta nos permite definir la forma junto con las elevaciones en los muros, en
busca de generar los ritmos con diferentes alturas y remetimientos en el edificio. Los materiales
empleados para las estructuras seran el acero y el concreto expuesto reforzado por sus capacidades
portantes, durabilidad, oportunidad de salvar mayor luz entre los apoyos y por permitir un acabado
etéreo con facilidad para la limpieza o mantenimiento. En cuanto a los cerramientos se tendré en
cuenta el uso de técnicas y sistemas constructivos (calados) locales en el municipio de San Marcos

Sucre.

Con el estudio de los referentes y las conclusiones anteriormente descritas, se inicia en el
tercer capitulo el analisis de los factores del funcionamiento y operatividad del transporte publico
en el municipio de San Marcos. Ademas, se estudia las variables urbano-ambientales que

permitiran vislumbrar aspectos determinantes para la elaboracion del disefio del nuevo edificio.
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Capitulo I11: Analisis de los factores del funcionamiento y operatividad del
transporte publico actual, localizacidn del lote para el desarrollo de la nueva
terminal y el diagnostico de los aspectos socio-demograficos y los sistemas
estructurantes urbanos, ambientales, culturales y econdmicos del municipio de

San Marcos-Sucre

3.1 Funcionamiento Y Operatividad Del Transporte Publico Terrestre Del

Municipio De San Marcos

San Marcos es un municipio de transito vehicular conformado por la via transversal de las
Américas de segundo orden a nivel nacional, la cual, conecta a las subregiones San Jorge y Mojana
con la trocal de occidente y Sincelejo, la ciudad capital del departamento de Sucre. Estas
conexiones se dan por medio de los tramos: San Marcos- Majagual, San Marcos-Viajano y San
Marcos—Sampues (actualmente en mejoramiento). Cabe resaltar que el Gltimo tramo pertenece al
departamento de Sucre y conecta a las subregiones en menor tiempo con Sincelejo, aunque,
mayormente es utilizado el tramo San Marcos-Viajano por parte de transporte publico, de carga 'y

particular debido a las condiciones estructurales de la via.

Las vias del area urbana en el municipio son utilizadas por el transporte publico para el
transito, origen y destino de pasajeros o mercancias a través de sus instalaciones que al funcionar
dispersas en las calles 18, 19 y carreras 24, 29 determinan el sector con mayor influencia de transito

vehicular. (Ver ilustracion 24 y 25).
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llustracién 24.
Funcionamiento y operatividad del transporte publico terrestre por
medio de la via nacional y las vias urbanas de San marcos-Sucre.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio de campo.
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llustracion 25.

Localizacion de las instalaciones del transporte publico en San Marcos-Sucre y los efectos causados por
la dispersion en el area urbana.

2
~,
’%x Estructura Urbana del A
1\%:4% Municipio de San Marcos-Sucre
%,
- 3
3 % n.“‘ )
“ s
-
; : s ol MAE
Foco de mayor congestion en la o H -
movilidad por kas instalaciones L’ e B 3
del mansporte. estacionamientos s ¥ &y P 'S
y maniobras de sus vehiculosen 7 =

lavia

RAPIDO UNITRANNM O
OCNON

COOTRANSCHIPILIN TRANSPORTE SOTRASAN TRANSPORTES TORCOROMA
INFORMAL Lz
Instalaciones del transporte, estacionamientos de usuarios, vehiculos operacionales y

transporte informal con maniobras sobre el espacio pablico v las vias.

Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio de campo.

La calle 19 se puede definir en la estructura urbana del municipio como elemento principal
dentro de las vias. Su orientacidn en el eje este-oeste permite el transito de entrada y salida directa

al municipio en conjunto con la calle 22, las cuales, se intersectan en sus extremos y a partir de
ellas se definen el resto de conexiones urbanas.
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Por tal motivo, es considerable evitar el transito de vehiculos de transporte publico y de
carga por la calle 19, ya que, este Gltimo es definido por las actividades econdmicas del territorio
y también influye en la problematica del transporte y la movilidad, de manera que funcione
Unicamente la calle 19 para el transito de vehiculos particulares y el transporte publico interurbano,
y tomar el desvio en las intersecciones por la calle 22 para el transporte publico y por la circunvalar
para el de carga, ya que, la calle 22 viene siendo la transversal de la américas y la circunvalar
bordea el perimetro del municipio y se conecta con la transversal sin transitar por el centro del area

urbana. (Ver ilustracion 26).

llustracién 26.
Replanteamiento del transito para el transporte pablico, particular y de carga en las vias del area
urbana de San Marcos-Sucre.
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Fuente: Elaboracién propia a partir del estudio de campo y el PBOT de San Marcos-Sucre.
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En las instalaciones del transporte publico dispersas en la calle 19, carreras 24 y 29
funcionan las empresas autorizadas por el ministerio de transporte con las siguientes caracteristicas
tipologicas, las cuales, se representan a continuacion por medio de fichas técnicas de

levantamiento:

e Torcoroma: Presenta un programa arquitectonico bésico, con circulacién lineal,
poco espacio para la espera de pasajeros y un (1) patio de maniobras. (Ver
ilustracion 27).

e Rapido Ochoa: Presenta un programa arquitectonico escaso, poco espacio para la
espera de pasajeros y no cuenta con patio de maniobras. (Ver ilustracion 28).

e Unitransco: Presenta un programa arquitectonico escaso, poco espacio para la
espera de pasajeros y no cuenta con patio de maniobras. (Ver ilustracion 29).

e Cootranschipilin: Presenta un programa arquitectonico escaso, poco espacio para
la espera de pasajeros y no cuenta con patio de maniobras. (Ver ilustracion 30).

e Taxis Luz: Presenta un programa arquitectonico escaso, poco espacio para la
espera de pasajeros y no cuenta con patio de maniobras. (Ver ilustracion 31).

e Sotrasab: Presenta un programa arquitectonico escaso, poco espacio para la espera

de pasajeros y no cuenta con patio de maniobras. (Ver ilustracion 32).
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llustracion 27.
Ficha técnica de la instalacion de transporte Torcoroma

LOCALIZACION

I v

Tg PROGRAMA
r ARQUITECTONICO
s & 1. Patio de maniobras,
Q‘E estacionamientos de autobuses
- operacionales, plataformas de
_‘_I ascenso y descenso para
317 pasajeros
_j‘ 14 1 2. Espera de pasajeros vy
4 conductores
IL_I‘\ 3. Admunistracion y taquillas
4. Encomiendas
5. Estacionamientos privados
; <l 6. Bailos publicos
Acceso
Carrera 29
Estacionamientos de autobuses
. oo operacionales de transito, origen
Fotografia de la instalacion Planta Ar qultectonlca y destino sobre la via

Fuente: Elaboracién propia a partir del estudio de campo.



59

DISENO  ARQUITECTONICO DE EQUIPAMIENTO DE CEC AR
TRANSPORTE TERRESTRE =

P W T bvwesitin s del Conilw

llustracion 28.
Ficha técnica de la instalacion de transporte Rapido Ochoa.

LOCALIZACION

Vivienda PROGRAMA
ARQUITECTONICO

1. Patio de maniobras,
estacionamientos de autobuses
operacionales, plataformas de

A@\ ur e ascenso y descenso  para

Curculacion hneal pasajeros

Espera de pasajeros

Administracion y taquillas

Encomiendas

9

e

Calle 19

Estacionamientos de autobuses
. . operacionales de origen y destino
de la instalacion Planta Arqultectomca sobre la via y retiros

Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio de campo.
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llustracion 29.
Ficha técnica de la instalacion de transporte Unitransco.

LOCALIZACION

Estacionamientos de autobuses
operacionales de origen y destino
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Planta Arquitectonica

PROGRAMA ARQUITECTONICO
Estacionamientos de autobuses operacionales, plataformas de ascenso y
descenso para pasajeros
Espera de pasajeros y conductores
Administracion y taquillas
Encomiendas
Baiio publico

—_—

noda W

Fotografia de la instalacion

Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio de campo.
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llustracion 30.

Ficha técnica de la instalacion de transporte Cootranschipilin.
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Fotografia de
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-

w1

X s

Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio de campo.
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lustracion 31.
Ficha técnica de la instalacion de transporte Taxis Luz.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio de campo.
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llustracion 32.
Ficha técnica de la instalacion de transporte Sotrasab.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio de campo.
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Los vehiculos dispuestos para el servicio del transporte por parte de las empresas
autorizadas descritas anteriormente son de tipo: Autobus con capacidades maximas de 30 y 42
cupos por vehiculo, Microbus con capacidades maximas de 9y 15 cupos por vehiculo y Vehiculos

livianos con capacidades maximas de 4 cupos por vehiculo.
A continuacion se presentan las rutas establecidas por cada empresa de transporte:

Tabla 1.
Empresas y rutas autorizadas por el ministerio de transporte en San
Marcos-Sucre.

EMPRESA RUTAS

Barranquilla - San Marcos - Majagual

Cartagena - San Marcos - Majagual

Sincelejo - San Marcos - Majagual

Majagual - San Marcos - Barranquilla

Majagual - San Marcos - Cartagena
TORCOROMA : e

Majagual - San Marcos Sincejelo

San Marcos - Maicao

Maicao - San Marcos

Monteria - San Marcos

San Marcos - Monteria

; Medellin - San Marcos
RAPIDO OCHOA .
San Marcos - Medellin

Barranquilla - San Marcos
UNITRANSCO .
San Marcos - Barranquilla

Sincelejo - San Marcos
COOTRANSCHIPILIN - :
San Marcos - Sincelejo

Monteria - San Marcos
TAXIS LUZ -
San Marcos - Monteria

Sincelejo - San Marcos
SOTRASAB " -
San Marcos - Sincelejo

Fuente: Elaboracion propia a partir de las empresas de transporte en San
Marcos-sucre.
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lustracion 33.
Rutas autorizadas por el ministerio para las empresas de
transporte en San Marcos-Sucre.

Conexiones del transporte pablico desde San
Marcos a través de la troncal de occidente

Troucal de
occidente

Fuente: Elaboracion propia a partir de las empresas de transporte
en San Marcos-sucre.

-
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3.1.1 Poblacién pasajera en San Marcos-Sucre

A partir de las condiciones del transporte y sus instalaciones, se define la poblacién
pasajera, el nimero de salidas, transito y llegadas de vehiculos operacionales por dia para

determinar el promedio de pasajeros y desarrollar una estadistica general teniendo en cuenta las
horas pico.

Tabla 2.
Estudio de cantidad de vehiculos operacionales y poblacion pasajera en San Marcos, Sucre.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de las empresas de transporte en San Marcos-Sucre y estudio de
campo.

De las seis empresas autorizadas por el ministerio de transporte en San Marcos, Torcoroma
genera Unicamente el transito de vehiculos operacionales arrojando el mayor nimero de pasajeros
por dia con un total de 208 pasajeros / dia, luego coontranschipilin, con 160 pasajeros / dia, estas
dos empresas son las que cuentan con el mayor promedio de pasajeros / dia, seguido de empresas
gue manejan un menor numero de pasajeros como lo son, el transporte informal con 98 pasajeros/
dia, Brasilia/Unitransco con 76 pasajeros / dia, Sotrasab con 60 pasajeros / dia, por ultimo y con
el menor promedio de transito de pasajeros esta Rapido Ochoa, con 44 pasajeros / dia, Teniendo
en cuenta lo anterior el nimero de usuarios promedio que debemos tener en cuenta para realizar el

proyecto de la terminal de transporte para san marcos es de 754 pasajeros / dia. (Ver tabla 2).
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3.1.2 Problematicas en el espacio publico a partir de las instalaciones del

transporte publico en San Marcos-Sucre

Teniendo en cuenta las condiciones de funcionamiento y operatividad del transporte en el

municipio de San Marcos Sucre, se identifica que en el espacio publico es donde se desarrolla la

problematica general, a través de las vias, debido, a que son invadidas por estacionamientos de

vehiculos operacionales y el comercio informal, lo que ocasiona la congestion en el transito

vehicular y peatonal. Esto se da por causa de las mismas instalaciones al no contar con el programa

requerido para satisfacer las necesidades basicas para el transporte. (Ver ilustracion 34).

llustracién 34.

Invasidn en vias por instalaciones del transporte publico y el comercio informal en

San Marcos-Sucre.

Estacionamiento  de  microbis
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Sootrasab, Cootranschapilin y vehiculo
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mtermunmcipal ¢ mterdepartamental
sobre [a calle 19

Ocupacion del comercio informal v
estacionamientos del transporte pablico
mformal  (mototaxismo)  interurbano,
intermunicipal ¢  interdepartamental
sobre la camrern 29 en el sector del
transporte piiblico torcoroma

Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio de campo.

Debido a la problematica identificada anteriormente se hace necesaria la homologacion de

las instalaciones del transporte publico, de la mano con la normatividad que se describe en el

siguiente apartado. En este sentido, se debe pensar en el disefio de una nueva terminal que integre

el transporte y genere una movilidad incluyente, para asi, lograr nuestro objetivo principal.
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3.1.3 Normatividad para la homologacidon de las instalaciones de transporte y los

requisitos para la proyeccidon de una nueva terminal

El ministerio de transporte en Colombia establece el decreto N° 2762 del 2001 “por el cual
se reglamenta la creacion, habilitacion, homologacidn y operacién de las terminales de transporte
terrestre automotor de pasajeros por carretera”. En el articulo 5 del decreto en mencion define a

las terminales de transporte terrestre de la siguiente manera.

Son consideradas terminales de transporte terrestre automotor de pasajeros por
carretera el conjunto de instalaciones que funcionan como unidad de servicio
permanentes, junto a equipos, 6rganos de administracion, servicio a los usuarios, a
las empresas de transporte y a su parque automotor, donde se concentran las
empresas autorizadas o habilitadas que cubren rutas que tienen como origen,

transito o destino el respectivo municipio o localidad. (p.2).

Teniendo en cuenta lo anterior se puede decir, que como en el municipio de San Marcos
Sucre se presenta el transporte de origen, transito y destino de pasajeros y mercancias con rutas
autorizadas, se hace necesario el uso de una terminal de transporte pablico. Actualmente y como
se ha descrito en la problematica, el transporte publico se encuentra disperso y basados en el PBOT

como ente de ordenamiento territorial, el articulo 7 del decreto N° 2762 del 2001 establece:

Para la determinacion de los planes y programas contenidos en el plan de
ordenamiento territorial -PBOT -, el traslado de las empresas de transporte a las
instalaciones del terminal de transporte y la prohibicion del establecimiento de
terminales e instalaciones particulares diferentes a las aprobadas por el ministerio
de transporte dentro del perimetro de los respectivos municipios. (Alcaldia de San
Marcos Sucre , 2015) (p.3).
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Para la justificacion técnica por medio del cual se esta planteando el disefio del terminal de
transporte en el municipio de San Marcos se ha tenido en cuenta:

Numero de empresas de transporte.

Numero y clases de vehiculos.

NUmero de despachos.

Ruta que confluyen tanto en origen, transito y destino.
NUmero de habitantes

a bk owneE

En el articulo 9 se establece que “la proyeccion de la infraestructura debera garantizar el
cubrimiento del crecimiento de la demanda del servicio, minimo por los proximos 20 anios...”"

3.1.3.1 Articulo 23 del acuerdo 040 del 2015 PBOT San Marcos-Sucre y su
propuesta para la construccion a largo plazo de la nueva terminal de transporte en

San Marcos-Sucre.

3.1.3.1.1 Equipamientos proyectados a corto, mediano y largo plazo.

Dentro de los equipamientos a implementar, la reglamentacion del PBOT establece en los
acuerdos y ajustes del 2015 del tomo 1 en el articulo 23 que “Se construird el Terminal de
Transporte en un area de 10.000 M2, que delimitara con la via proyectada perimetral de segundo

orden via a la region de la Mojana y via que conduce al Viajano”. (PBOT, 2015).

La ubicacion se da en la zona 7 establecida por el PBOT como de servicios
complementarios y zona de expansion urbana en un lote de 73.433 m? en la calle 19. A
continuacion se representa el plan prospectivo de San Marcos en donde se zonifican diferentes
propuestas y dentro de ellas la ubicacion de la futura terminal de transporte terrestre de pasajeros

para las subregiones del San Jorge y La Mojana. (Ver ilustracion 35).
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lustracion 35.
Identificacion del lote para la construccion de la terminal de transporte terrestre en San Marcos-
Sucre.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la alcaldia de San Marcos-Sucre.
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3.2 Diagnostico de los aspectos socio-demogréaficos, ambientales y urbanos en San
Marcos-Sucre

3.2.1 Localizacién

San Marcos esta ubicado en el departamento de Sucre al noroccidente de Colombia en la
subregion del San Jorge al sur-occidente del departamento, cuenta con una superficie total de 1.012

km?, una temperatura promedio de 28° C a una altura de 28 msnm.

En la entrada al municipio por el occidente en la calle 19 del area urbana se encuentra
ubicado el lote actualmente en proceso de desagregacion, el cual, escogimos a partir de la
prospectiva del municipio como el lote de estudio con un area de 73.433 m? para emplazamiento
de la propuesta del equipamiento de transporte terrestre subregional, cuya ocupacion sera de
40.000 m2 aproximadamente de la superficie total, la cual, fue establecida desde el estudio y los
criterios tenidos en cuenta en los referentes de disefios nacionales e internacionales, también, por
la operatividad del transporte pablico actual y la proyeccion de la poblacion en el municipio para

planificar el uso de la terminal por méas de 20 afios. (Ver ilustracion 36).
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llustracion 36.
Localizacion general y especifica del lote de estudio.
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3.2.2 Aspecto social y demogréfico

3.2.2.1 Poblaciéon En San Marcos-Sucre.

La poblacion del municipio de San Marcos-Sucre se determina entre el area urbana y sus

doce corregimientos y siete veredas como el area rural. Dentro de las areas, la poblacién urbana es

la que cuenta con mayor nimero de habitantes. El total en el 2019 segun cifras del DANE fue de

59.807 habitantes divididos entre las dos areas dentro de las cuales son de sexo masculino 28.707

y 31.100 de sexo femenino, lo que representa un mayor nimero de poblacion en mujeres. (Ver

tabla 3).

A partir de la tabla siguiente se determina un crecimiento poblacional anual del 1.2 % con

un aumento de 684 habitantes aproximadamente.

Tabla 3.

Proyeccion de poblacién en San Marcos-Sucre.

Afio
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019

Poblacion

55.032

55.698

56.384

57.071

57.755

58.439

59.123

59.807

Rural

22.563
22.836
23.117
23.399
23.680
23.960
24.240
24.521

Urbana  Masculino
32.469 26.415
32.862 26.735
33.267 27.064
33.672 27.394
34.075 27.722
34.479 28.051
34.883 28.379
35.286 28.707

Femenino

28.617
28.963
29.320
29.677
30.033
30.388
30.744

31.100

Fuente: Elaboracion propia a partir del DANE y Sisben de San Marcos-Sucre.
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El &rea urbana del municipio de San Marcos cuenta con treinta y seis barrios dentro de los
cuales se identifican con mayor poblacion los barrios: Sucre, Fernan Fortich, Pablo Sexto, Primero

de Junio, Kennedy, San José y Centro. (Diagnostico social, PBOT San Marcos-Sucre, Pag. 97).
(Ver ilustracion 37).

lustracion 37.
Zonificacion de barrios con mayor nimero de poblacion en San Marcos-Sucre.

CONVENCIONES

Barmio Sucre

Bamo Ferman Fortich
Barrio Pablo Sexto
Barrio Primero de Junio
Barrio Kennedy

| Barmo San José

0. Bamio Centro
“ay Il”-' Urbano 7/ 4 1ote de Estudio

Subregional -~ -
4 o B -

— —
' e -

Plano Area Urbana de San
Marcos-Sucre

Fuente: Elaboracion propia a partir del PBOT de San Marcos-Sucre.

Las edades que representan mayor poblacién en los barrios representados en la ilustracion
son las de 0 a 29 afios y cuentan con un gran porcentaje de habitantes adolescentes y jovenes en
condiciones de estudio y nucleos familiares con madres amas de hogar por la condicién social de
mantenerlas en casa y por las caracteristicas econdmicas y productivas del campo en el territorio
que le impiden la oportunidad laboral. Cabe resaltar que la ilustracion anterior representa la
cercania del barrio Sucre y Fernan Fortich al lote de estudio, (ver ilustracion 34) lo que significa
que la propuesta del equipamiento de transporte impactara a nivel de una escala barrial los habitos

de su poblacion en cuanto a la oportunidad de empleo, recreacion, comercio y cultura,



75
DISENO  ARQUITECTONICO DE EQUIPAMIENTO  DE CECAR
TRANSPORTE TERRESTRE e Dt S

debido a que son barrios periféricos alejados de este tipo de usos, ya que, en el centro es donde se
concentra la mayor parte de estas actividades y seran propuestos en la terminal para facilitar el
acceso de la poblacion y generar la inclusién social tanto a nivel barrial como al urbano y

subregional. (Diagnostico social, PBOT San Marcos-Sucre).

3.2.3 Estructura ambiental del municipio
3.2.3.1 Asoleamiento.
La trayectoria del sol en el lote de estudio se debe a su cercania con la linea del ecuador, lo

que define la incidencia solar durante los meses del afio representados en la siguiente ilustracion.

lustracion 38.
Carta solar linea del ecuador y la trayectoria del sol en el lote de Estudio.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de la carta solar.
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En cuanto a la orientacién del lote en el gréafico anterior, el sol se encuentra inclinado de
una manera equidistante hacia el norte y sur. En la mafiana impacta al lote de estudio en el este
proyectando la sombra hacia el oeste, con mayor incidencia nociva lo hace a partir del mediodia e
inicio de la tarde dependiendo de los meses del afio, ya sea, dentro de los meses de abril hasta
agosto, el sol se inclina hacia el norte proyectando la sombra hacia el sur y de septiembre a marzo,
se inclina hacia el sur proyectando la sombra hacia el norte y al caer la tarde lo impacta en el oeste
proyectando la sombra hacia el este. Desde esto se entiende que el emplazamiento del proyecto
arquitectonico debe evitar el asoleamiento directo en las fachadas norte, sur y oeste
principalmente; disponiendo de una adecuada orientacion con barreras naturales o artificiales para
proporcionar confort térmico en el edificio En cuanto a la orientacion del emplazamiento del
edificio se tendra en cuenta el eje este-oeste a fin de evitar la incidencia solar directa en las fachadas

largas. (Ver llustracion 39)

lustracion 39.
Opcidn de emplazamiento simple, elementos naturales y sistemas constructivos a partir del
asoleamiento.

4

Fuente: Elaboracién propia a partir de estudio de campo.
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3.2.3.2 Vientos.

77

En el lote de estudio, los vientos alisios predominantes provienen del nor-oeste produciendo las brisas marinas con direccion del

16% que inciden al lote de estudio en la temporada de lluvia comprendida entre los meses de mayo a noviembre y los vientos alisios

provenientes del sur con direccion del 13% y de sur-este con direccion del 15% que inciden en la temporada de sequia comprendida

entre los meses de diciembre a abril. (Ver ilustracion 40).

llustracién 40.

Incidencia de los vientos en el lote de estudio.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IDEAM.
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En lailustracion anterior se define como inciden los vientos en lote de estudio. A partir de esto se define la orientacién del edificio
basados también en la trayectoria solar.

llustracion 41.
Opcion de emplazamiento simple y sistemas constructivos para la ventilacion natural en el edificio de la terminal.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de estudio de campo.
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Con este enfoque, se tendra en cuenta principalmente la orientacion del edificio en el eje
este-oeste basados en el funcionamiento de la terminal y en como implica la disposicion de los
espacios con el aprovechamiento de los vientos y la incidencia solar para generar los conceptos de
ventilacion cruzada natural y ventilacion natural inducida con aperturas en la cubierta en el norte-
sur y en las partes bajas del edificio para inducir el aire frio y sacar el aire caliente, ademas, se
tendré en cuenta la ubicacién del sistema de enfriamiento evaporativo especificamente orientado
hacia el sur o sur-este por medio de un gran espejo de agua o el de barreras naturales con arboles.

(Ver ilustracion 41).

3.2.3.3 Topografia.

Dentro de las determinantes

lustracion 42.
naturales en el lote de estudio, el terreno ldentificacion de caracteristicas topogréaficas en el
lote de estudio.

presenta mayor area de topografia llana
con pendientes entre los 0.5% y 3.0% de
inclinacion con una depresion natural en la
superficie, la cual, hace que permanezca
represada el agua en la temporada de
lluvia, ademas, las caracteristicas de la
superficie en cuanto a la flora, determinan
al terreno como un lugar fértil para el
sostenimiento del ganado bovino y la
siembra ocasional de arroz. (Ver

ilustracion 42).

Agua Represada Relleno con Tierra

Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio de
campo.
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En la ilustracion anterior se identifica dentro del lote de estudio el &rea del agua represada
con 3.240 m? y el relleno con 12.240 m? que se ha venido trabajando durante estos afios por parte
de los propietarios. A continuacion, se representa el estudio con base en las condiciones

topograficas del terreno teniendo en cuenta una opcion de emplazamiento simple para el edificio.

lustracion 43.
Analisis topografico con implantacion simple del edificio.

Opcion simple de
Implantacion del

edificio

Nivel 0,00
Nivel -2.00

CORTE/PERFIL LONGITUDINAL DE TERRENO

Fuente: Elaboracion propia a partir de Google Earth.

La implantacion se ubica en la parte sur del lote en el eje longitudinal este-oeste tomando
el nivel 0.00 m desde la calle 19. La ilustracion indica los desniveles del terreno hasta de 2.00 m
con pendiente del 1.6% y muestra el area de relleno en seccion. La vivienda existente indica que
esta parte del terreno ha sido rellenada como se menciono en el parrafo anterior y que debido a las
condiciones actuales del mercado sigue en proceso de relleno el resto de area que indica la parte
del agua represada. Esto quiere decir que es considerable tener en cuenta el resto de relleno para

dejar a un solo nivel la superficie del terreno. (Ver ilustracién 43).
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3.2.3.5 Flora.

El lote de estudio cuenta con once especies de vegetacion entre plantas y arboles, las cuales,
varian en cantidad, didmetro de follaje, altura, tipo de hoja y otras caracteristicas. A causa de la
existencia de la vivienda con uso residencial, se plantaron arboles de mango y otras especies
dispuestos alrededor de ella que generan actualmente la sombra suficiente y el confort térmico
deseado por parte de los propietarios. Por otro lado debido a las caracteristicas del terreno la capa
de la superficie es de pasto silvestre, la cual, proporciona el sostenimiento al ganado bovino. A
continuacion, se representa por medio de fichas técnicas las diferentes especies con su ubicacion
dentro del lote de estudio. (Ver ilustracion 44, 45, 46, 47, 48).

llustracion 44.
Ficha técnica 1 identificacion y ubicacion de la vegetacion existente en el lote de estudio.

M e Ome mmemme el

Aren: 288 00 m2

Vista aérea del lote de estudio para corroborar la
ubicacion en ¢l pluno de In vegetacion en la parte sur
del terreno, Ia capa de pasto silvestre en la superficie,
Ia vivienda con uso residencial y ¢l estudio de drea de
los dirboles de mango a partir de Google Earth,

Plano del Lote de Estudio

Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio de campo.
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llustracién 46.
Ficha técnica 2 de la vegetacion existente en el lote de estudio.

Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio de campo.

lustracion 45.
Ficha técnica 3 de la vegetacion existente en el lote de estudio.

Imagen Imagen Imagen

Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio de campo.
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lustracion 48.
Ficha técnica 4 de la vegetacion existente en el lote de estudio.

Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio de campo.

llustracion 47.
Ficha técnica 5 de la vegetacion existente en el lote de estudio.

10 - 11 -

Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio de campo.
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A partir del levantamiento de la vegetacion existente se reconoce que la mayor parte de
esta se encuentra concentrada en el centro del lote hacia el sur con cercania a la calle 19 por la
ubicacion de la vivienda, los 7 arboles de mango fueron plantados para protegerse del asoleamiento
y cuentan con areas que oscilan entre los 200.00 m?y los 300.00 m?, los cuales, representan a las
especies de mayor tamafio. Dentro de las caracteristicas de esta especie podemos encontrar que
son de raices son monocotiledoneas. (Ver ilustracion 49).

Teniendo en cuenta las condiciones descritas anteriormente, la escala del edificio de la
terminal y patio de maniobras con relacion a la vivienda que se encuentra protegida por los arboles,
se determina que para la funcionalidad y emplazamiento del proyecto se tendra en cuenta la
deforestacion de la especie de mango y la trasplantacion del resto de especies como lo son: limén,
mangle, corozo, guandbana y guayaba, todos de hoja perenne por sus cortas edades y
circunstancias de manejo a espacios comunes Yy publicos, ademas, se propone la reforestacion de
arboles de roble y oiti por sus disponibilidades en el territorio; en el caso del roble su tronco recto
y esbelto permite la visualizacion del edificio desde la calle, su floracion de color amarillo, rosado,
etc... crean un ambiente atractivo y de arraigo, asimismo, atraen a las aves y otras especies
animales. En el caso del arbol oiti cabe resaltar que se logra determinar como imagen urbana
colectiva, ya que, es plantado en la mayor parte del municipio para barrera natural por su rapido

crecimiento y hoja perenne. (Ver ilustracion 50 y 51).
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lustracion 50.
Vegetacion existente y su relacion con el emplazamiento del proyecto.

Calte 1y
Plano del Lote de Estudio

Culle 75
Plano del Lote de Estudio

Fuente: Elaboracion propia.

lustracion 49.
Vegetacion planteada y su relacion con el emplazamiento del proyecto

Fuente: Elaboracion propia.
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llustracion 51.
Vegetacion planteada y su relacion con el emplazamiento del proyecto.
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Fuente: Elaboracion propia.

3.2.4 Estructura urbana del municipio

3.2.4.1 Vias.

Como lo establece el PBOT de San Marcos, el area urbana del municipio esta compuesta
por 68.855 km de vias internas y cuenta con 35,108 km (tomo 1. pag. 22) en pavimento divididos
en estados: bueno, regular y mal estado; también, se encuentran vias en afirmado de tierra.
Actualmente hay vias que se encuentran en mejoramiento para su pavimentacion, ademas, dentro
de las vias en afirmado de tierra se encuentra “el camino ganadero”, la cual, esta proyectada como
la via circunvalar en el municipio debido a que bordea la parte norte del area urbana y se conecta

en sus dos extremos con la transversal de las américas. (Ver ilustracién 52).
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llustracién 52.
Estado de vias en San Marcos-Sucre.
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o Interseccion urbano-nacional

Lote de estudio

Fuente: Elaboracion propia a partir PBOT de San Marcos-Sucre y el estudio de campo.

Desde el estudio de la operatividad del transporte publico en el municipio, se ha establecido
a partir del trabajo de campo cuales son las vias principales a través de las cuales funciona el
transporte particular, publico y de carga, lo cual, define también el estado actual de las mismas.
Cabe resaltar que las: calle 19, calle 18, calle 17, calle 15 y la carrera 24 se encuentran en regular
y mal estado, las cuales, se unen con la calle 22 (transversal de las américas a nivel nacional)
actualmente en pavimentacion; esta via y la calle 19 conectan al lote de estudio y dividen en partes
iguales a la estructura urbana. Es importante aclarar que se necesita la estructuracion y
reestructuracion de las vias para replantear el transito vehicular y por efecto mejorar la movilidad,

ya que, la mayoria esta en afirmado de tierra, regular y mal estado.
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2.4.1.1 Vias, movilidad y accesibilidad al lote de Estudio.

El lote de estudio estd compuesto por la calle 22 (transversal de las américas) que se une a
la calle 19 dotando de accesibilidad a este, también, puede contar con la via proyectada circunvalar
(actual camino ganadero), las cuales, proporcionaran el sentido de llegada y salida por parte del
transporte publico operacional y particular a la terminal, ademas, la oportunidad para una mejor
movilidad. A partir de esto se realizan los perfiles de las vias (circunvalar y calle 19) (ver
ilustracion 53) para luego proponer como seria la movilidad y accesibilidad a la terminal. (Ver

ilustracion 54).

lHustracion 53.
Perfiles de las vias principales en la zona de estudio.

Oportunidad pars amphiar la via, generar

Camplego N un anden pestonal v cledo rutn pars
deportiso estadio. conectur  los  equipamientos  con I
{ 4o forkal Sibvie | transversal Oe las uméricas
A

Padilla y camchay!
de fushol

S i ve —— 104 .

oe N/ N ./ -

Y

1... _.f

i
proguedad

1. Perfil vial de la Circunvalar

Oportunidad pars smpliar ta via, generar
un anden pestonal ¥ ciclo it para
conectar este pector con ¢l centro y ol

resto del municipio
pratonal y chela Y 1 o —— N ————— N Lote de
ruta verde ' > .24 R .- 9.4 - aadle
§ =g s

Vista calle 19 tomada de Google Earth 2, Perfil vial de la Calle 19

Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio de campo y Google Earth.
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llustracion 54.
Proyeccion de movilidad y accesibilidad en la zona de estudio con relacion al proyecto.

1. Acceso del transporte “‘1‘,\3"'
piiblico, de carga y particular,

2. Desvid para el transporte
piblico  operacional de la
terminal y de carga,

3. Transito y acceso  de
transporte  particulnr ¥ publico
interurbano ¢ intermunicipal n
Ia terminal.

4. Proyeccion de vin  para
conectar al lote de estudio con In
circunvalar  y  permitir In
accesibilidad  del  transporte
pliblico operncional a la terminal

S, Proyeccion de entrada y salida
para el transporte  publico
operacional con una via interna ¢ /
en it solo sentido basados en los o x IR ,r]
referentes de disefio S
arquitectonico estudindos, a fin

M

de disminuir In congestion en la : f! a‘,‘.’,‘"/
movilidad y evitar conflictos . . /(uu, ‘p
wbanos  negativos  por  a = iy
(‘c"w‘(ln (‘c ‘.ehlc“'oq K’l“‘ la R

calle 19. Proyeccion de ciclo rita verde,

Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio de campo.
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3.2.4.2 Servicios publicos domiciliarios.
3.2.4.2.1 Cobertura eléctrica.

El lote de estudio se encuentra ubicado al lado de la subestacion eléctrica municipal,
asimismo se ubican dentro de la propiedad cinco postes de red de distribucion y una torre, ademas,
se presenta una red artesanal que suministra energia a la vivienda desde el barrio bella vista. Cabe
resaltar que los postes de alumbrado pablico se encuentran enfrente del lote en la calle 19 y en las

noches no alcanzan a iluminar la linea de propiedad del predio.(Ver ilustracion 55)

lustracion 55.
Cobertura eléctrica en San Marcos-Sucre y en el lote de estudio.

CONVENCIONES

W Red eléctrica primarnia
Cobermura eléctrica
Lote de estudio
Subestacion eléctrica
s Poste de red de distnibucion
« Poste de red de distribucion
~. Red eléctrica artesanal
¥ Torre de red de distribucion
W Vivienda existente

A

- v
Vista de los dos tipos de postes de red  Vista nocturna
de distribucién en el lote de estudio de la calle 19

Fuente: Elaboracion Propia a partir del PBOT San Marcos y estudio de campo.
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El lote de estudio cuenta con cobertura eléctrica, pero, el alumbrado publico no alcanza a
iluminar el lado sur, también, se encuentran ubicados postes de red de distribucion y una torre,
ademas, por el hecho de estar colindando con la subestacion eléctrica se determina a partir del
PBOT de San Marcos el retiro obligatorio de 12.00 m como lo establece la norma (Articulo 114,
pédg. 39) al momento de emplazar el proyecto por el riesgo que representa. A continuacion, se
plantea con base en las condiciones actuales y la idea de ubicar paneles fotovoltaicos en la cubierta
del edificio, la proyeccién de la cobertura y suministro eléctrico para el proyecto. (Ver ilustracion
56).

llustracién 56.
Proyeccion de cobertura y suministro eléctrico al proyecto.

\“\*‘

: ('\““ Solicitud de cobertura para

CONVENCIONES alumbrado piblico en vias
provectadas.

Lote de estudio l
Subestacidn eléctrica
Poste de red de distnibucion
*  Poste de red de distribucion
Torre de red de distnbucion
Retiro de 12,00 m
Opcion de emplazamiento
simple del edificio
Ocupacion del proyecto

/(' 11} .
e/ i
'”)"-’l(/ / IG5

o ¢

=== Pancles fotovoltaicos p'iblf /: e & !
(lo Bl E ' "‘I. - -,. .
. (S o o’
iy | |

Cambio de lamparas para = s
ampliar la cobertura de -
tluminacion

Fuente: Elaboracion Propia a partir del PBOT San Marcos y estudio de campo.
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3.2.4.2.2 Cobertura de acueducto.

El lote de estudio cuenta con cobertura por parte del servicio de agua suministrada
diariamente, pero, en horas de la mafiana y noche. El servicio de agua no es permanente
actualmente y se deben tener en cuenta los sistemas de almacenamiento y de bombeo para generar

una presion con velocidad de agua constante. (Ver ilustracion 57).

lustracion 57.
Cobertura de agua potable.

L
4 s
Yy

Calle 22

r U
oy, o

CONVENCIONES

Coberturn de agun potable

‘ Lote de estudio

Fuente: Elaboracion propia a partir del PBOT San Marcos.
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3.2.4.2.3 Cobertura de alcantarillado.

La zona de estudio no cuenta con la cobertura de la red de alcantarillado lo que ocasiona el
uso domeéstico de poza séptica, de tal manera que el edificio debe contar con un mismo sistema y
con la capacidad requerida, ademas, de una red de reserva para cuando se amplié la cobertura desde

la solicitud del servicio a mediano plazo hacia este sector. (Ver ilustracion 58).

llustracién 58.
Cobertura de alcantarillado.

Clrcunvalar !!
Calle 22
Solicitud de cobertum a (“/I.
mediano plazo 19
:
CONVENCIONES

Conectado a pozo séptico

Conectado a red de

alcantanllado

Lote de estudio sin cobertura /

de alcantanllado

Fuente: Elaboracion propia a partir del PBOT San Marcos.
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3.2.4.3 Usos del suelo.

En la zona de estudio se identifican cuatro tipos de usos de suelo como lo son el comercial,
recreacional, residencial y el de servicio, donde se puede determinar que predomina el uso
residencial con un 90%, seguido del comercial con un 6% Yy el recreacional con un 3% por ultimo
el de servicio con 1%. (Ver ilustracion 59).

lustracién 59.
Usos del suelo en la zona de estudio de San Marcos-Sucre.

CONVENCIONES

Uso residencial
B Uso comercial
B Uso recreacional
B Uso de servicio
4 Lote de estudio

Usas del Suelo

™ IS
Readenc:a
& Comecind
® Reasadiona
N
Estadio de fistbol Cancha de micro Bomba de Porcentaje de usos del suelo
Silvio Padilia fatbol las casitas combustible en la zona de estudio

Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio de campo, Google Earth y PBOT de San Marcos-Sucre.
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A partir de la identificacion de los usos del suelo se determina la proyeccion en la zona de

expansion y de estudio de la siguiente manera (Ver ilustracion 60).

lustracion 60.
Prospectiva de usos del suelo en la zona de estudio con el proyecto.

Contammacion

auditiva
|

R
| S0

CONVENCIONES

Uso residencial

W Uso comercial

B Uso recreacional
Uso de servicio

4 Lote de estudio

L Proyeccion de amortizacion a
partir de zonas comunes y

S T parque
.......... /i Zona de ocupacion del

\ proyecto

S Emplazamiento del edifico

Fuente: Elaboracion propia a partir del PBOT de San Marcos, Sucre y estudio de referentes
arquitectonicos.

En la ilustracion anterior se plantea la relacion colectiva del proyecto partiendo del contexto
en que se encuentra con el propdsito de reforzar el uso recreacional y dotar de mejores condiciones

a los residentes por medio de un parque y zonas comunes para el uso de la comunidad en general

y usuarios de la terminal.
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3.2.4.4 Equipamientos.

Los equipamientos que forman parte de la estructura urbana en San Marcos identificados
en una parte del area urbana por su cercania con el lote de estudio los cuales son de tipo: Salud,
Deportivo, Recreativo, Educativo, Administrativo y de Servicio Social. A continuacion, se
presenta la ubicacion de estos en el area urbana. (\Ver ilustracion 61)

lHustracion 61.
Equipamientos

Fuente: Elaboracidn propia a partir del estudio de campo.

A partir de su clasificacion los equipamientos son distribuidos de la siguiente manera para
definir la cantidad y describir a partir de lo estudiado en el capitulo dos (2) su cobertura de acceso
con relacién al proyecto de la nueva terminal. (Ver tabla 4).
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Tabla 4.

Clases y cantidad de equipamientos.

Clases de Equipamientos Equipamientos Numero de Equipamientos

Equipamiento de Salud Hospital Regional San Marcos |

Estadio de Futbol Silvio Padilla
Cancha de Micro futbol las Casitas
Cancha de Micro futbol Veracruz
Cohiseo Remberto Hemadez Urzola

Equipamiento Deportivo

LLE San Marquitos
Equipamiento Educativo LE Mana Inmaculada
LE Gimnasio del San Jorge

s

Parque San Francisco

Equipamiento Recreativo Parque Nuevo México 3
Parque El Progreso
Equipamiento Administrativo Alcaldia Municipal |
Total

Fuente: Elaboracion Propia a partir de estudio en los conceptos de equipamientos dentro del capitulo
dos.

En este caso, las clases de equipamiento que predominan son: el deportivo, educativo y de
salud. Dentro de los equipamientos deportivos, uno cumple con cobertura subregional (Estadio de
Futbol Silvio Padilla) y el resto barrial, los educativos cumplen con cobertura urbana y rural, por
altimo, el equipamiento de salud (Hospital Regional San Marcos) cumple con cobertura

subregional.

En cuanto al proyecto de la terminal, cabe resaltar que es un equipamiento de cobertura
regional lo que generard mas desarrollo urbano en la zona de estudio. Esto implica los
planteamientos que hemos tenido en cuenta en las ilustraciones de vias, movilidad y transporte y
usos del suelo.
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3.2.4.5 Hitos y nodos.

Los hitos y nodos son equipamientos o bienes muebles que representan los lugares
reconocidos por la poblacion para el encuentro y la reunién. Los sitios que se identifican a
continuacion forman parte de las diferentes tradiciones culturales realizadas en San Marcos-Sucre,

por lo que son de gran importancia para la comunidad. (Ver ilustracion 62).

lustracion 62.
Hitos y nodos.

Clrcunvalar

1 Calle 22

('a//,. 19 -
34

Lote de
estudio

1. Parque de los conductores 2. Monumento a la virgen del Carmen 3. Iglesia de la

Santisima Trinidad
4. Parque Luis Carlos Galan §. Monumento del nombre Hicotea 6. Plaza Benjamin

Porras Peia

Fuente: Elaboracién propia a partir del estudio de campo
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Existe también un lugar de gran representacion y que funciona como hito y nodo debido a
sus caracteristicas naturales con gran impacto visual y sensaciones para quienes lo visitan y
aprecian. En un lugar del area rural de San Marcos se encuentra ubicado el arbol de caucho
perteneciente a la familia ficus. Mas alla de todo esto, el arbol es la imagen emblematica que define
la grandeza y riqueza natural de las Subregiones del San Jorge y La Mojana y se encuentra ubicado
en el kilometro 38 en el tramo de la via Viajano — San Marcos. (Ver ilustracion 63).

lustracion 63.
Arbol del San Marcos-Sucre representante de la riqueza natural en el territorio.
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Fuente: Juan Carlos Rueda Gémez.
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3.3 Estructura Cultural Y Economica Del Municipio

3.3.1 Cultura

Las précticas culturales de San Marcos se llevan a cabo en la plaza Benjamin Porras Pefia
equipamiento representado como nodo en el territorio, en el cual, se festeja el festival del porro,
conciertos de musicos y el mayor de los casos funciona como escenario deportivo o como espacio
para estructuras temporales de juegos y entretenimiento. También, se llevan a cabo semanas
culturales de las instituciones educativas y los desfiles catolicos por las vias principales del area

urbana, que muy a menudo detienen el transito vehicular para recrear a la comunidad (Ver
ilustracion 64).

lustracion 64.
Cultura y tradicion en San Marcos, Sucre.

Cirvmmvalar A
| T ~ Plazs Benjasmin
e SRk i L T S— ’ Porras Prba
"~
t ~ '
: S o
-
Calle 1o - -~ Carrera 24

lote de estudio

Transversal de
las Aménicas

Las vias son ocupadas por la tradiciones culturales y la relacion v
accesibilidad de la plaza Benjamin Porras Pefia con el provecto es .
directa por medio de Ia transversal de las Américas Plaza Benjamin Porras Pefia

Fuente: Elaboracion propia a partir de Juan Carlos Ensuncho Barcenas y estudio de campo.
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Por otro lado, enfrente del lote de estudio en la calle 19 se encuentra un predio que es
ocupado por la tradicion de las corralejas, esta actividad aumenta el transito vehicular y peatonal,
también, contamina auditiva y ambientalmente la zona. Cabe resaltar que es una estructura

temporal que abarca una cobertura a escala subregional y departamental. (Ver ilustracion 65).

llustracion 65.
Relacion de la tradicion cultural con el proyecto.

W) Congestion, Aumento  en el
A y ! § Contaminacion transito vehicular

auditiva y ambiental. y peatonal.

Plano de identificacion de predio en

donde se llevan a cabo las corralejas vy f ~
su relacion con el lote de estudio.

Fuente: Elaboracion propia a partir de JC producciones y del estudio de campo.

En este caso, se plantea la reubicacion de la corraleja a partir del desarrollo urbano en la

zona de expansién debido a la congestion, contaminacién ambiental y auditiva que esta genera.
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3.3.2 Economia

La relacion entre el territorio, la economia y el transporte es definida por la agricultura, la

ganaderia y la pesca, como las principales actividades del desarrollo econémico en las subregiones

San Jorge y Mojana. (Ver ilustracion 66).

llustracion 66.
Relacion entre la economia y el transporte entre las subreiones San Jorge y Mojana.

AGRICULTURA

GANADERIA

TRANSPORTE

Fuente: Elaboracidn propia a partir de Juan Carlos Ensuncho Barcenas.

El desarrollo econdmico hace que el transito terrestre aumente. A partir de esto es
importante la estructuracion de las vias para la reorganizacion del transito y hacer que el transporte

de carga circule por la circunvalar a fin mejorar la movilidad y evitar los riegos en ella.
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Capitulo IV: Disefio arquitecténico del equipamiento de transporte terrestre en
el municipio de San Marcos-Sucre

4.2 Normas urbanas en el lote de estudio

En el acuerdo de 2015 del PBOT tomo uno de San Marcos-Sucre, dentro de los
requerimientos para definir las alturas dentro de la zona de expansion (zona 7) se determina que
para los “Servicios Complementarios, la altura de pisos, sera la especificada en los disefios de
acuerdo a los requerimientos de la zona. Se permiten méaximo 3 (Tres) pisos en esta zona”.

(p.161). lo que representa una altura de 9.00 m aproximadamente.

En las normas urbanisticas establecidas dentro del acuerdo del PBOT libro V de San
Marcos-Sucre, para los aislamientos y retiros se determina dentro de la zona uno de densidad alta
Z.E.1.D.A lo siguiente. Para esta zona se tendran retiros de nueve (9) metros al frente y en la parte
posterior el retiro sera de cuatro (4) metros. (p.52). Pero, en cuanto al proyecto, se plantea alinear
hacia el sur en la calle 19 al edificio de la terminal con el eje de paramentos de las casas del barrio
bella vista. Por otro lado, en los lados norte, este y oeste se considera un retiro de minimo 10.00
metros. Teniendo en cuenta para el disefio los espacios libres que serian las zonas comunes y
publicas con la intencién de generar la integracion urbana de la terminal con el contexto. (Ver

ilustracion 67).
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lustracion 67.
Estudio de normas urbanisticas con relacién al proyecto.

Patio de
maniobras

Linea de _— f ~

propiedad : Ed1ﬁc19 dela el vista
te al Wo e d Y

\-.Llnh ot

~

20.00 m

Fuente: Elaboracion propia a partir de las normas urbanas y Google Earth.

4.2 Descripcion de los componentes de la idea para el disefio arquitecténico del

equipamiento de transporte terrestre

Basados en los referentes arquitectonicos estudiados, el anteproyecto de la terminal de
transporte terrestre comienza a partir del emplazamiento, estudiando la seccion en planta con
formas simples en bloque, teniendo en cuenta las restricciones del lote y la estructura urbana en la

cual se integra.



105
DISENO  ARQUITECTONICO DE EQUIPAMIENTO DE @CECAR

TRANSPORTE TERRESTRE

Teniendo presentes para nosotros los siguientes criterios fundamentales: la orientacion del
edificio, la salida y entrada de los vehiculos operacionales, el patio de maniobras, el sentido de la
vias, un nudcleo central que distribuyese las funciones del edificio y las zonas de ascenso y de
descenso de pasajeros, logramos partir de lo macro a lo micro sin perder de vista la movilidad
incluyente y sostenible que brinda la oportunidad de tener acceso a la cultura, comercio y
recreacion con la intencion de que el edificio fuese recorrido amablemente desde su exterior hasta

su interior. (Ver llustraciones 68).
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lustracion 68.
Descripcion de los componentes de la idea para el disefio del anteproyecto.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del estudio en general.
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4.3 Anteproyecto arquitecténico

4.3.1 Organigrama de funciones

llustracion 69.
Organigrama de funciones.

Zona Administrativa — Acceso Peatonal — Zona Conductores Entrada y salida de vehiculos

operacionales

Zona Comun

| Mantenimiento Vehiculos
Operacionales
|

| Patio de Maniobras — Surtidor de Gasolina
|

Plataformas de ascenso Plataformas de descenso
| ]

‘ Cuarto de Aseo, Bomba y

| Maquinas

Fuente: Elaboracion propia.
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4.3.2 Cuadro de area

Tabla 5.
cuadro de areas.
CUADRO DE AREA.
ZONAS ESPACIOS AREA (M2)

Garita 11.00
Plataformas de ascenso 623.31
Plataformas de descenso 124.00
Andenes 1,826.07
Maniobras Estacionamientos de vehiculos operacionales 1,415.00
Estacionamientos de vehiculos usuarios 302.36

Estacionamientos de vehiculos transporte
Publico 336,34
Vias 13,122.00
Subtotal 17,423.74
Vestibulo 4,464.35
Taquillas 151.20
Sala de espera 732.84
Pasajeros Comercio 401.72
Bafios Publicos 188.10
Enfermeria 17.10
Policia 17.10
Subtotal 5,972.41
Recibo 33.79
Jardin 14.03
Punto fijo 8.83
Oficinas abiertas 61.18
Hall 13.07
Bafios 17.76
Administrativa Archivo 8.45
Aseo 11.36
Control y Vigilancia 12.34
Gerencia 13.43
Secretaria 10.43
sala de Juntas 22.7
Contabilidad 11
Archivos 10.77
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Administracion 11
Cafeteria 12.51
Hall 2 32.7
Estar de oficinas 6.7
Estacionamientos 75
Subtotal 387.05
Cuarto de Mdquinas y bomba 69
Mantenimiento 472.15
Surtidor de gasolina 386.6
Servicios Cuarto de aseo 5.72
Aseo 26.22
Bafios de Empleados 28.07
Hall de empleados 13.03
Subtotal 1000.79
Cocina 39.59
Estar Primer piso 45.73
Terraza 26.16
Recibo 34.25
Conductores Punto fijo 15.01
Estar segundo piso 33.64
Hall 47.15
Dormitorios 71.55
Bafios 24.07
Estacionamiento 62.5
Subtotal 399.65
Zonas verdes 5,342.86
Complementarios Zonas comun 5274.84
Espacio Publico 4631
Subtotal 15,248.70
AREA TOTAL DEL LOTE 40,000
AREA CONSTRUIDA PRIMER PISO 7744.65
AREA CONSTRUIDA SEGUNDO PISO 298.98
TOTAL AREA CONSTRUIDA 8043.63
TOTAL AREA LIBRE 32255.35

Fuente: Elaboracion propia.
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4.3.3 Planos arquitectonicos

llustracion 71.
Plano de emplazamiento general.
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Fuente: Elaboracion propia.
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~lustracion 74.
Ficha técnica patio de maniobras.
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llustracion 77.
Ficha técnica zona pasajeros.
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Visualizacion. Plano arquitectonico zona pasajeros.

Fuente: Elaboracion propia.
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llustracion 79.
Ficha técnica zona comercial.
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llustracion 81.
Ficha técnica zona administrativa.
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llustracion 84.
Ficha técnica zona servicio, cuarto de aseo, maquinas y bomba.
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Plano arquitectonico servicio, cuarto de aseo, maquinas y bomba. .

Fuente: Elaboracion propia.
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lustracion 86.
Ficha técnica zona servicio, surtidor de gasolina.
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Fuente: Elaboracion propia.



117

DISENO  ARQUITECTONICO DE EQUIPAMIENTO DE CEC A R
TRANSPORTE TERRESTRE o e i Tl O oo

llustracién 91.
Ficha técnica zona conductores.
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llustracion 97.

Fachadas.
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Fuente: Elaboracion propia.
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llustracién 103.
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lustracién 105.
Corte fachada.
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4.3.4 Imagenes del proyecto

llustracién 111.
Visualizacion 1.

Fuente: Elaboracion propia.

llustracion 108.
Visualizacion 2.

Fuente: Elaboracion propia.
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llustraciéon 117.
Visualizacion 3.

Fuente: Elaboracion propia.

lustracion 113.
Visualizacion 4.

Fuente: Elaboracion propia.
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llustracién 123.
Visualizacion 5.

~

Fuente: Elaboracion propia.

llustraciéon 121.
Visualizacion 6.

Fuente: Elaboracion propia.
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5.Conclusién

En conclusion, el proyecto del disefio arquitectonico de un equipamiento de transporte
terrestre en el municipio de San Marcos Sucre para las subregiones San Jorge y Mojana, se genero
a partir de la dispersion en las instalaciones del transporte y las consecuencias que se producen por
la falta de una terminal que las integre en sus funciones y brinde una multiplicidad de servicios en
Optimas condiciones. En este sentido, se determind resolver la problemética del transporte y
movilidad con el nuevo equipamiento por medio del programa arquitectonico o de necesidades, a
partir, de los referentes estudiados teniendo en cuenta que la concatenacion de los espacios
exteriores e interiores permitiesen la accesibilidad principalmente al uso especifico del transporte
y especialmente a la recreacion y la cultura, por medio del concepto de movilidad incluyente para
lograr la integracion urbana de la terminal en el contexto. Esto se dio gracias a las zonas comunes
y publicas distribuidas en todo el perimetro que rodean al nuevo edificio y en su interior a un gran
vestibulo que proporciona el espacio suficiente para demostraciones artisticas, culturales y

gastronémicas.

La homologacion de las instalaciones del transporte y la creaciéon de la nueva terminal
organizara y mejorara las condiciones del transporte en el municipio de San Marcos Sucre, ya que,
las empresas y los pasajeros contaran con mejores espacios para la espera, el ascenso y descenso;
los vehiculos operacionales del transporte publico y el transporte informal tendran patios de
maniobras y estacionamientos, el comercio sera integrado, se reorganizara en transito vehicular y

ayudara a que se siga promoviendo el desarrollo urbano en el municipio.
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