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Resumen

El presente trabajo que hace referencia a las estrategias de seguridad vial en Villavicencio, como
politica pablica, pretende: Identificar las causas de la alta accidentalidad de transito en la ciudad
de Villavicencio; describir la politica puablica de movilidad que ha sido formulada para la
movilidad vial en la ciudad de Villavicencio; analizar la gestién de la politica publica de
movilidad vial en la ciudad de Villavicencio; formular estrategias para el mejoramiento de la
seguridad vial en la ciudad de Villavicencio. La metodologia aplicada establecié un enfoque
cualitativo — cuantitativo e investigacion descriptiva y método deductivo. La poblacion es la
comunidad estudiantil privada como publica, funcionarios publicos y comunidad en general de
Villavicencio. Los resultados muestran las causas de accidentalidad de transito, y se hace énfasis
en el conocimiento sobre la seguridad vial, indices de accidentalidad, debido al desconocimiento
de las normas de transito, responsabilidad de la Alcaldia frente al problema de continuos
accidentes, educacion y cultura vial; se establece una descripcion de la politica publica de
movilidad que se ha formulado para la ciudad de Villavicencio; al igual que la justificacién de la
politica de seguridad vial; culminando con el analisis de la gestién de la politica pablica de
movilidad vial en la ciudad de Villavicencio y la formulacion de estrategias para el

mejoramiento.

Palabras clave: seguridad vial, politicas publicas, mejoramiento, accidentalidad,

movilidad vial, gestion, transito y responsabilidad.
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Abstract

The present work which refers to road safety as a public policy strategies in Villavicencio, aims
to: identify the causes of the high accident rate of transit in the city of Villavicencio; describe the
public mobility policy that has been formulated for the road mobility in the city of Villavicencio;
analyze the management of road mobility in the city of Villavicencio public policy; formulate
strategies for the improvement of road safety in the city of Villavicencio. The methodology
established a qualitative approach - quantitative and descriptive research and deductive method.
The population is the private student community as public servants and community in general of
Villavicencio. The results show the causes of traffic accidents, and emphasis on knowledge
about road safety, rates of accidents, due to ignorance of traffic laws, responsibility of the
Mayor's Office on the issue of continuous accidents, education and culture road; sets a
description of the public mobility policy that has been formulated to the city of Villavicencio. as
well as the justification for the policy of road safety; culminating with the analysis of the
management of the public policy of road mobility in the city of Villavicencio and the

formulation of strategies for the improvement.

Keywords: road safety, public policy, improvement, accidents, road mobility,

management, transit and liability.
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Introduccion

Abordar la tematica que enmarca estrategias para el mejoramiento de la seguridad vial en
la ciudad de Villavicencio. Conlleva a establecer que la seguridad en todos sus aspectos es
fundamental, en la conduccion de un vehiculo, asegurdndose su perfecto estado para realizar
cualquier movilidad o su perfecto estado para realizar cualquier movilidad o recorrido y donde la
normatividad juega un papel de relevancia con el transporte en todo el territorio colombiano, la
normativa y los preceptos. De ahi, que brindar herramientas juridicas, para que cada una de las
actuaciones que se realicen a lo largo de su desempefio, por parte de las autoridades, se haga en
el marco del respeto y garantia de los derechos de los diferentes actores de transito, y se
propenda por la busqueda de la equidad y valor de las normas de transito, respetando la

competencia que le asiste como autoridad.

No sobra indicar que la seguridad vial, se refiere al conjunto de acciones, mecanismos,
estrategias y medidas orientadas a la prevencidn de accidentes de transito, o a anular o disminuir
los efectos de los mismos, con el objetivo de proteger la vida de los usuarios. De ahi, que brindar
orientaciones tedricas y metodoldgicas a todos los actores involucrados en los componentes de la
seguridad vial, para que con base en esta ejecucion todas las acciones de control en via,

procurando por la minimizacion y prevencion de los accidentes de transito.

La estructura y contenido del proyecto, presenta y describe detalladamente lo que se
investigod; indicando para ello, en el capitulo uno: la descripcion y formulacion del problema,
justificacion, objetivos (general, especificos), marco referencial (antecedentes, marco teorico,

marco conceptual y legal), incluye metodologia (enfoque, tipo y método).

El capitulo dos, relacionan las causas de la alta accidentalidad de transito en la ciudad de
Villavicencio. El capitulo tres, se hace la descripcion de la politica publica de movilidad vial que

ha sido formulada para la ciudad de Villavicencio.
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El capitulo cuatro, establece el andlisis de la gestion de la politica pablica de movilidad
vial en la ciudad de Villavicencio. Con respecto al capitulo cinco, se formula estrategias de
mejoramiento a nivel local; incluye condiciones y recomendaciones, bibliografia y anexos

complementarios.
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Capitulo I.
1. Proyecto de investigacion

1.1 Problema

La responsabilidad tanto del conductor como del peatdn en la via publica, debe ser como
tal respetar la normatividad. Si estos cumplen las normas de transito podra convivir de forma
amigable con todos los actores que participan en las vias publicas. Por consiguiente, resguardar
la seguridad, el autocuidado es el mejor a consejo que se le puede dar a la persona; asi mismo,
respeto, legalidad, tolerancia y por ende responsabilidad. Por ello, el factor responsabilidad es un

deber de cada persona para que actle de la mejor manera

En este contexto, actualmente en Villavicencio, lo que podria estar asociado a las

siguientes causas:

Imprudencia de los actores en el escenario vial; por ejemplo: cruzar vias sin precaucion
adecuada. Intolerancia de los actores viales: no ser paciente en esperar el cambio del seméaforo.
Fendémenos meteorolégicos: imprudencia de los conductores cuando el tiempo de lluvia, no se
percatan de transitar con prudencia, sabiendo que la capa asfaltica y la pintura de trafico pueden
llegar a ser mortales. La impericia, ejemplo: cuando la persona es empirica para conducir y al
momento de una ocurrencia dificilmente puede controlar sus actuaciones. Consumo de bebidas
alcoholicas y estupefaciente, ejemplo: cuando la persona conduce irresponsablemente. Exceso de
velocidad, ejemplo: abuso de confianza en el manejo del automotor. Irrespeto a las normas de
transito, ejemplo: cuando la persona desconoce las normas de transito incumple con lo
establecido en el Cddigo Nacional de Transito (Ley 769 de 2002), por lo tanto, incurre en
sanciones o en siniestros viales. Fallas mecanicas, ejemplo: cuando el conductor no presta
atencion antes de iniciar la marcha del vehiculo en cuanto al alistamiento del mismo. No
mantener distancia de frenado, ejemplo: cuando la persona no se percata en la distancia del

vehiculo entre vehiculo.
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Las anteriores causas mencionadas conllevan a las siguientes consecuencias: pérdida de
la vida (homicidio culposo en accidente de transito), lesiones temporales y permanentes, pérdidas
materiales y econOmicas, sanciones penales, juridicas y civiles; desintegracion de la familia,
secuelas psicoldgicas vy fisicas, discapacidad fisica. En este ambito, los autores de la presente
investigacion, consideran relevante mostrar estadisticas de accidentalidad general durante el
periodo 2016-2018 hasta la fecha.

Con respecto a las estadisticas de accidentalidad, segin la Secretaria de Movilidad
(2018), generaliza a los involucrados, ya sea en accidentes, dafios, lesionados u occisos, incluye
motos, ciclistas, peatones, triciclos, vehiculos, pasajeros, acompafiantes, quienes diariamente
presentan estadisticas de accidentalidad en cualquier infraccion contenida en el cdédigo de
transito. La cual genera diariamente, mensualmente y anualmente, estadisticas que hoy
preocupan a las autoridades debido a las causas anteriormente mencionadas; con consecuencias
complejas que conllevan a pérdidas materiales, humanas, econémicas y financieras y por ende

letales en muchos de los casos (Ver apéndice A. Estadisticas accidentalidad, 2016, 2017, 2018).

En este orden de ideas, las estadisticas de accidentalidad de motos para el afio 2016,
muestra un 49%; para el afio 2017 al igual un 49% y 2018 hasta la fecha un 50% situacion que se
debe a los siguientes factores, desconocimiento de las normas, y donde los involucrados
presentan dafios, accidentes, lesiones y muerte. Cabe sefialar que en estos sucesos la
participacion tanto del género masculino como femenino muestra igualdad y se observa que las

edades van entre 15 hasta mas de 60 afios.

Actualmente Villavicencio presenta una problematica compleja con respecto a la
seguridad vial. Situacion que se debe a las siguientes causas: imprudencia de los actores viales,
desconocimiento de la normatividad legal vigente, la impericia, consumo de bebidas alcohdlicas
y estupefacciones, fatiga, exceso de velocidad, distracciones.

En el desarrollo de estrategias como parte de la seguridad vial dentro de la problematica

publica en la ciudad de Villavicencio se busca minimizar los riesgos que generan los accidentes,
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mediante el andlisis, planeacidn y ejecucion de acciones concretas y eficientes que contribuyan

en el fortalecimiento de la seguridad.

Es evidente la carencia de sefializacion vial y mal estado de algunas vias, no obstante,
muchos de los accidentes de transito ocurridos en éstas son ocasionados por imprudencia de los
diferentes actores viales ya que no se tiene conciencia de la importancia del manejo defensivo, la
tolerancia en la via y la prudencia durante los desplazamientos. En tal sentido no se puede
responsabilizar solo al estado por falta de infraestructura, la seguridad vial es una

responsabilidad de todos.

1.2 Formulacion del Problema

¢Coémo formular estrategias para el mejoramiento de la seguridad vial en la ciudad de
Villavicencio, que permita mitigar la problematica publica de accidentalidad?

1.3 Justificacién

El presente trabajo, tuvo como propoésito contribuir a los estudiantes y sociedad en
general, y por ende a las autoridades municipales, para que conozcan las normas exigidas por la
Ley 769 de 2002, Cddigo Nacional de Transito, que hace referencia a impartir las normas y
hacerlas cumplir. También se busca concientizar a la comunidad en general sobre la importancia
de la normatividad en materia de transito y asi minimizar los accidentes que dia a dia se
presentan en el municipio de Villavicencio; cobrando dafios o prejuicios materiales y vidas

humanas.

La investigacion fue relevante si se tiene en cuenta que los factores que intervienen en el
proceso, han permitido ser focos por diferentes disciplinas del conocimiento. En contexto juega
un papel de importancia, la actitud del individuo, la cultura ciudadana, el nivel educativo, las

vias técnicas y adecuadas para transitar.
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La investigacion busca, mostrar de qué manera las normas de comportamiento deben ser
tenidas en cuenta por los diferentes actores viales, quienes deben tener claro las normas de
transito, tales como: revision técnica vehicular, equipo de seguridad del vehiculo, cinturon de
seguridad, conducir por carriles demarcados, paso a vehiculos de emergencia, luces de parqueo,
direccionales, cruce en intersecciones, utilizacién de carriles, retroceder y parquear en vias

publicas, prelacion en intersecciones o giros, entre otros.

Por consiguiente, se destaca que, como problematica publica compleja, atafie al
administrador publico que labora particularmente en seguridad vial; estableciendo la necesidad
de sensibilizar a la poblacién de Villavicencio, para disminuir los accidentes, conocer las
sanciones y multas, transito y trafico que suelen ocurrir principalmente por factores humanos,
mecanicos, climatologicos; y a su vez tener conocimiento que se debe hacer en caso de

accidente. Aspectos todos estos que sirven como estrategia para la seguridad.

1.4 Objetivos

1.4.1 Objetivo General.

Formular estrategias para el mejoramiento de la seguridad vial en la ciudad de
Villavicencio, a partir de la politica publica de movilidad, para reducir la problemética de

accidentalidad en la ciudad.

1.4.2 Objetivos Especificos.

a) Identificar las causas de la alta accidentalidad de transito en la ciudad de Villavicencio.

b) Describir la politica publica de movilidad que ha sido formulada para la movilidad vial en la
ciudad de Villavicencio.

c) Analizar la gestidn de la politica publica de movilidad vial en la ciudad de Villavicencio.

d) Formular estrategias para el mejoramiento de la seguridad vial en la ciudad de Villavicencio.
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1.5 Marco Referencial

1.5.1 Antecedentes.

Es importante indicar que a nivel del contexto internacional se realizo el trabajo
monografico denominado “Aprendemos educacion vial”, elaborado por Davila, Goubert,
Umpierrez, Zambrano, Zeballos (2015), de la Universidad Casa Grande, Guayaquil, Ecuador. El
presente trabajo permite mostrar la relevancia de la cultura vial, es decir, la manera de como las
personas se relacionan en las vias, la interaccion de sus pensamientos, sentimientos y acciones
cuando transitan en calles o aceras, como conductores o peatones. No sobra indicar que cada
sociedad tiene una cultura vial particular. El aporte del presente trabajo de investigacion ayuda
para que el desarrollo de estrategias en el mejoramiento de la seguridad vial en Villavicencio,

conlleve a reducir la problemética publica de accidentalidad.

Como otro estudio, Taddia et al (2014), para el Banco Interamericano de Desarrollo
Division de Transportes realizé la investigacion y caso de estudio en seguridad vial, como
estrategia para autoridades locales. El anterior estudio, es una herramienta valiosa para tener en
cuenta la prevencién y reduccion de siniestros en la via publica, generando situaciones complejas

de ocurrencias que muchos de los casos afectan la vida de las personas.

Las Comisiones Regionales de las Nacionales Unidas (2010), llevaron a cabo el informe
sobre la ejecucién del proyecto denominado ‘“Mejora de la seguridad vial en el mundo:
establecimiento de objetivos regionales y nacionales para la reduccion de victimas en accidentes
de trafico”, en este informe se establecen los siguientes aspectos: pérdidas de vidas, a causa de
accidentes de transito, lesiones, decesos, costos financieros y materiales, entre otros. Por tanto,

requiere la necesidad de efectuar esfuerzos para reducir estas innecesarias ocurrencias.

Su aporte al presente trabajo es valioso, ya que pone en conocimiento todos los riesgos,
medidas preventivas, reglamentarias (restriccion, prohibicion), sefiales informativas, normas de

comportamiento para (peaton en la via y pasajero).
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A nivel del contexto nacional, Giraldo (2015), realiz6 el trabajo de grado denominado
“Auditoria de la seguridad vial para cuantificar el riesgo en la via de los usuarios, en los barrios
Pablo Sexto, Galerias y Nicolas de Federman”, Universidad Santo Tomas; estableciendo para
ello los siguientes factores: La seguridad se ha convertido en una problematica de gran magnitud
por los indices de accidentalidad y mortalidad que muestra en Colombia, en ciudades como
Bogota.

El aporte a la investigacion es Util, si se tiene en cuenta que la conduccion es considerada
una de las actividades mas peligrosas. Por la alta cantidad de energia cinética que se desplaza y
se dirige constantemente cuando se lleva a cabo esta actividad. Pero para que una persona esté
involucrada en un accidente, no necesariamente tiene que estar cumpliendo la funcion de
conductor, ya que se puede ver afectada cuando es pasajero, peaton, ciclista, motociclista o
parrillero. Asi lo demuestran las cifras de accidentalidad donde el mayor porcentaje de las
personas que perdieron la vida, eran peatones. Es importante que cuando se tiene parte o
totalidad de la responsabilidad del accidente, se asuma la obligacién de reparar los dafios
ocasionados. Puede ser mediante su patrimonio o mediante el de un tercero, alli entran las

compafiias aseguradoras.

Los autores Arenas et al (2013), realizaron el proyecto que hace referencia a la educacion
en transito y seguridad vial en Medellin. Estableciendo para ello que las instituciones educativas
es uno de los principales espacios de socializacion, si se tiene en cuenta que alli se transmiten
anhelos, fracasos, modos de vida al igual que se promueven valores, derechos vy

comportamientos.

Su contribucidn es significativa, porque las consecuencias de un accidente pueden ser de
caracter administrativo, civil y penal. La responsabilidad administrativa se da al violar una
norma de transito y conlleva a la aplicacion de una multa o a una amonestacion. La
responsabilidad civil procura establecer el equilibrio que existia entre el patrimonio del autor del

dafio y el de la victima.
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Los autores Gonzalez & Rico (2016), realizaron el estudio denominado “Impacto de las
campafias comunicativas viales en Villavicencio”, de la Corporacion Minuto de Dios. Donde se
describen y diagnostica que el propdsito que nos llevo a tomar la decision de realizar el
diagndstico, son los datos estadisticos sobre accidentalidad en la capital del departamento del
Meta, entre 1999 y 2014 emitidas por el Instituto de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Instituto
Nacional de Vias.

De acuerdo a las acciones que ejecuten los ciudadanos ante la infraccion de las diferentes
normas de transito. Las campafas utilizadas como teatrales, videograbaciones y charlas
educativas, fueron ejecutadas con el fin de prevenir dichos sucesos, expuestos anteriormente, por
ello se lograra analizar la efectividad frente al tipo de camparfias y estrategias de comunicacién
como proceso educativo para la ciudadania generando como valor agregado unas
recomendaciones como: diferentes estrategias de comunicacién basadas en la Informacion,
Educacion y Comunicacién (IEC); implementadas en las campafas de educacion vial para los
diferentes publicos objetivos, (motociclistas, peatones, conductores de servicio publico
individual y colectivo y servicio particular), las cuales pueden servir como apoyo a dichos
procesos educativos, que se espera logren promover un impacto social de comportamiento
positivo frente al accionar de los individuos que se direccionen a el respeto por las normas,
reglas y politicas viales.

Finalmente, a nivel local, se lleva a cabo el Semillero de nifias y nifios agentes de transito
de Villavicencio, educando para la seguridad vial, por los agentes de transito Vesga & Ramos
(2016). EI Semillero de Nifios y Nifias Agentes de Transito de la Ciudad de Villavicencio es una
iniciativa que nace de la agente de transito Norita Vesga Gutiérrez quien suma 26 afios de
experiencia laborando con la Secretaria de Movilidad de la Alcaldia de Villavicencio. Ella ha
sido la encargada de orientar en repetidas ocasiones procesos formativos en temas de seguridad

vial a diferentes organismos como Bomberos y Policia Nacional, entre otros.

Norita Vesga Gutiérrez también ha ofrecido charlas pedagogicas sobre este particular en
mas de 50 instituciones educativas de la capital del Departamento del Meta. Queriendo ir mas

alla, con el animo de contribuir con la formacion, desarrollo y empoderamiento de las nuevas
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generaciones en asuntos relacionados con la seguridad en materia de vias, decidio crear el primer
Semillero de Nifios y Nifias Agentes de Transito, cuyo primer grupo se formo en la Institucion

Educativa Manuela Beltran.

Treinta estudiantes acompafados de sus padres de familia se vincularon a este proyecto
adelantado mediante campanas educativas desarrolladas dentro y fuera del estamento educativo.
Durante el afio 2016 Norita Vesga expandié su iniciativa, al darle vida a un segundo grupo
compuesto por 27 estudiantes de la Institucion Educativa Liceo Mayor Jaime Triana Restrepo.
La iniciativa con caracter educativa esta enfocada por la agente desde el respeto, la tolerancia y
la sana convivencia, valores que priman y son fundamentales en el soporte de la misma. En el
Semillero de Nifios y Nifias Agentes de Transito de la Ciudad de Villavicencio hay 55

estudiantes que van desde segundo de primaria hasta octavo grado de bachillerato.

1.5.2 Marco Tebrico.

La Secretaria de Movilidad de Villavicencio (2018), establece que la seguridad en todos sus
aspectos es fundamental, en la conduccion de un vehiculo de pasajeros es primordial, y como
conductor se debe asegurar que el vehiculo esté en perfecto estado para realizar cualquier

recorrido.

Brindar orientaciones tedricas y metodoldgicas a los cuerpos de Agentes de Transito en
los componentes de la seguridad vial, para que con base en esta ejecuten toda- las acciones de
control en via, procurando por la minimizacion y prevencion de los accidentes de transito. Mas
alla del asunto, la real academia de la lengua, define la palabra seguridad (del latin securitas) se
refiere a aquello que esta exento de peligro, dafio o riesgo. Por ese motivo, el concepto de
seguridad vial supone la prevencion de accidentes de transito con el objetivo de proteger la vida

de las personas.
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COMPARATIVO MUERTOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO VS
CONFLICTO ARMADO
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Figura 1. Comparativo muertos en accidentes de transito vs conflicto armado.
Fuente: Secretaria de Movilidad (2018).

Seguridad vial desde la perspectiva de politica publica. Se destaca el aporte de los autores
Pico, Gonzalez y Norefias (2011), sefialando que la seguridad vial es un tema de interés para los
gobiernos y los organismos encargados del transito y transporte, en razon al incremento de las
muertes y los traumatismos generados por colisiones, choques o accidentes con altos costos
personales, familiares y sociales, especialmente para los sectores de la politica social, ambiental,
econOmica y de salud publica. Estos eventos requieren de la intervencién del Estado mediante la
implementacion de politicas puablicas que se concreticen en medidas mas efectivas con la
participacion de los actores sociales directamente involucrados desde el ambito de lo local:
instituciones, organizaciones, ciudadanos, nifios, nifias, adolescentes, padres de familia,
maestros,
lideres comunitarios, asi como desde el ambito legislativo, académico y de veeduria ciudadana.

En sintesis, las politicas publicas se deben orientar a:

a) Fortalecer y articular los programas de cultura ciudadana existentes que favorezcan el
aprendizaje de medidas de seguridad vial y peatonal en nifios, jovenes y adultos, en razén a
gue son aspectos que generalmente no se abordan en los diferentes contextos de la realidad

local.
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b) Fomentar el conocimiento sobre los derechos y el ejercicio de las responsabilidades
ciudadanas en relacion con el tema de la seguridad vial, a fin de impactar en uno de los
factores que desde el componente del factor humano influyen en la accidentalidad vial.
De ahi la importancia de la aplicaciéon de politicas publicas en seguridad vial que también
apunten a mejorar, como parte de una politica integral, las condiciones de infraestructura, el
fortalecimiento de la educacion en cultura ciudadana y la inclusion del enfoque social del
riesgo.

c¢) Incluir la educacion comunitaria en los planes y proyectos de seguridad vial, fortalecer un
sentido de comunidad y convivencia para reducir la morbimortalidad por accidentes de
transito y mejorar la seguridad vial desde la salud publica y el enfoque socioldgico, como

complemento al enfoque conductual.

Seguridad vial: un tema de educacion. La meta es pues la Seguridad Vial y la idea es
llegar a ella a través de la educacion, para lo cual importa fortalecer conocimientos pertinentes a
ella, desde la informacién y la comunicacién, desde la teoria y la practica. Informacién y
comunicacion para conocer, para comprender y para contextualizar. Cuanto méas formacién y
experiencia tengan los usuarios, mayor concientizacion. Acercamos ejemplos de conocimientos,
para reflexionar a nivel del aula y de la familia, para tener oportunidad de aprenderlos o

reaprenderlos, de educarnos al respecto y ser agentes multiplicadores a nivel de la comunidad.

También acercamos posibles ejemplos de planificaciones y posibles ejemplos de
evaluaciones para nifios desde Inicial a 6to. Afio. Pensamos que la apropiacion de los
conocimientos a detallar ayudara a desarrollar conductas saludables en el transito como capital
social y estimulard el cumplimiento de una demanda fundamental del Pila 4 de la “Década de
Accion para la Seguridad Vial”, a saber: usuarios de vias de transito méas seguros (Unidad de
Seguridad Vial, 2014).

Accidentalidad de transito, segun Galvis (2011), la conduccion es considerada una de las
actividades mas peligrosas. Por la alta cantidad de energia cinética que se desplaza y se dirige

constantemente cuando se lleva a cabo esta actividad. Pero para que una persona esté
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involucrada en un accidente, no necesariamente tiene que estar cumpliendo la funcion de
conductor, ya que se puede ver afectada cuando es pasajero, peaton, ciclista, motociclista o
parrillero. Asi lo demuestran las cifras de accidentalidad donde el 50 por ciento de las personas
que perdieron la vida en el 2009, eran peatones. Es importante que cuando se tiene parte o
totalidad de la responsabilidad del accidente, se asuma la obligacion de reparar los dafios
ocasionados. Puede ser mediante su patrimonio o mediante el patrimonio de un tercero, alli

entran las compafiias aseguradoras.

Asimismo, las consecuencias de un accidente pueden ser de caracter administrativo, civil
y penal. La responsabilidad administrativa se da al violar una norma de trénsito, y conlleva a la
aplicacién de una multa o a una amonestacion. La responsabilidad civil procura establecer el
equilibrio que existia entre el patrimonio del autor del dafio y el de la victima. El afectado con
base en los lineamientos del cddigo civil, puede entablar una demanda en un proceso civil
ordinario ante un juzgado civil, con la firme intencion de proteger los bienes patrimoniales y

extrapatrimoniales afectados.

Los accidentes de trafico suelen ocurrir principalmente por los siguientes factores:

Factor humano: Los factores humanos son la causa del mayor porcentaje de accidentes de
transito. Pueden convertirse en agravantes a la culpabilidad del conductor causante, segln la

legislacion de transito de cada pais.

a) Conducir bajo los efectos del alcohol (mayor causalidad de accidentes), medicinas y
estupefacientes.

b) Realizar maniobras imprudentes y de omision por parte del conductor.

c) Efectuar adelantamientos en lugares prohibidos (Choque frontal muy grave).

d) Atravesar un semaforo en rojo, desobedecer las sefiales de transito.

e) Circular por el carril contrario (en una curva o en un cambio de rasante).

f) Conducir a exceso de velocidad (produciendo vuelcos, salida del automovil de la carretera,

derrapes).
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g) Usar inadecuadamente las luces del vehiculo, especialmente en la noche.

h) Condiciones no aptas de salud fisica y mental/emocional del conductor o del peatén (ceguera,
daltonismo, sordera, etc.).

i) Peatones que cruzan por lugares inadecuados, juegan en carreteras, lanzan objetos

resbaladizos al carril de circulacion (aceites, piedras).

1.5.3 Marco Conceptual.

Es relevante indicar que la problematica de la seguridad vial genera una problemética
compleja, si se tiene en cuenta que el transporte terrestre, requiere de mayor sensibilizacion y
responsabilidad por parte de sus actores; quienes deben tener presente dispositivos para regular
el transito, como medios convencionales que se utilizan para indicar a los usuarios de las vias
publicas, la correcta forma de transitar, con miras a minimizar accidentes y riesgos innecesarios.
De ahi que se clasifican en: sefiales, marcas y semaforos. Donde las sefiales se clasifican en
preventivas, reglamentarias e informativas. Las marcas o lineas, se utilizan amarilla, blanca,
discontinua, continua, combinada, doble y continua, cruce de peatones. Los semaforos, presentan
tres luces de colores (rojo, amarillo y verde), existen clases de semaforos (vehiculos, peatonales

y especiales).

Por consiguiente, las normas de comportamiento, se deben observar atentamente, para
evitar imprudencias, y por el contrario sirvan de normas de comportamiento de pasajeros y
conductores. También es imprescindible que se tenga presente dentro de las normas de tréansito,
los siguientes aspectos: recisién técnica vehicular, equipo de seguridad del vehiculo, cinturon,
conducir por carriles demarcados, paso a vehiculos de emergencia, luces de parqueo, cruce en
intersecciones, utilizacion de carriles, retroceder y parquear en vias publicas, prelacion en
intersecciones o giros, prohibiciones especiales, reduccion de velocidad, estacionamiento, entre

otras.
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1.5.4 Marco Legal.

La Legislacion en Colombia, en el sector de transporte de pasajeros, y escolar estan
enmarcadas en la normatividad que contemplan desde el Codigo de Comercio, la Constitucion
Politica de Colombia hasta las medidas locales y nacionales por parte de las entidades
territoriales, Superintendencia de Puertos y Transportes y Ministerios que son competencia del
Transporte, sus politicas de funcionamiento, su regulacion, control, vigilancia; el derecho a la
integridad y proteccion de los seres humanos y en la actualidad dada la preocupacion por
elevadas estadisticas de accidentalidad entre peatones, conductores y pasajeros, la prevencion y
seguridad vial llevada a instancias de tipo pedagdgico y constituyendo medidas inclusive en los
planes de desarrollo nacionales y regionales. Partiendo de los conceptos, normas y legislacion

referentes al transporte terrestre en Colombia.

Ley 100 de 1993, se dispuso que un 3% del valor de las primas recaudadas por el Seguro
Obligatorio de Accidentes de Transito (SOAT) se destinara a constituir un Fondo Administrativo
para la realizacién de campafias de prevencion vial nacional en coordinacién con las entidades

estatales que adelanten dichos programas.

Ley 769 de 2002. (Cddigo Nacional de Transito Terrestre) contempla como uno de sus
principios el velar por la seguridad de los usuarios. Arts. 20. (definiciones de vehiculo escolar y
zona escolar), 28 Par. 20., 51, 74 Inc. 30., 84, 85 Inc. 20., 106, 107 Inc. 20.

Ley 1239 de 2008. Por medio de la cual se modifican los articulos 106 y 107 de la Ley
769 del 2 de agosto de 2002 y se dictan otras disposiciones, "por la cual se expide el Codigo

Nacional de Transito Terrestre y se dictan otras disposiciones”; Art. 10.

Ley 1383 de 2010. “Por la cual se reforma la Ley 769 de 2002 Cddigo Nacional de
Transito, y se dictan otras disposiciones”. Decreta: El articulo 1° de la Ley 769 de 2002, quedara

asi: Articulo 1°. Ambito de aplicacion y principios.
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Ley 1503 del 2011 de diciembre. "Por la cual se promueve la formacion de héabitos,
comportamientos y conductas seguros en la via y se dictan otras disposiciones "Decreto 410 de

1971 por el cual se expide el Codigo de Comercio, en sus Articulos 982, 994 y 1003.

Decreto 4817 de 2010. Por el cual se modifica el articulo 30 del Decreto 805 de 2008,

"por el cual se adoptan medidas especiales para la prestacion del servicio de transporte escolar".

Resolucién 4110 de 2004. (29 dic.) Expedida por el Ministerio de Transporte, por la cual
se establecen medidas especiales para la prevencion de la accidentalidad de los vehiculos de
transporte publico de pasajeros por carretera y de servicio publico especial.

1.6 Metodologia

1.6.1 Enfoque de Investigacion.

La investigacion, fue de tipo cualitativo - cuantitativo ya que usa la correlacion de datos
para probar hipétesis, con base en la medicion numérica y el analisis estadistico, para establecer
patrones de comportamiento y probar teorias (Hernadndez, Ferndndez & Batista, 2013).

1.6.2 Tipo de Investigacion.

Descriptivo, Segin Bernal (2010). Aquella en que, como afirma Salkind, se resefia las
caracteristicas o rasgos de la situacion o fendémeno objeto de estudio. La investigacion
descriptiva es uno de los tipos o procedimientos investigativos mas populares y utilizados en la

actividad investigativa.

1.6.3 Método de Investigacion.
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Correspondié al método deductivo, Méndez (2013) sefiala que conlleva a hacer el proceso
de conocimiento que se inicia con la observacion de fendmenos generales con el propdsito de

sefalar las verdades particulares contenidas explicitamente en la situacion general.

1.6.4 Técnicas e Instrumentos de Recoleccion de la Informacion.

Fuentes Primarias. Se disefio, elabord y aplicO una encuesta dirigida a estudiantes y
comunidad, tanto publicos como privados; al igual que comunidad en general. Incluye la
observacion directa, entrevista a funcionarios pablicos. Dichos instrumentos contribuyen a la

solucién del problema y objetivos propuestos y normatividad en materia de seguridad vial.

Fuentes Secundarias. Se recurrid a las siguientes fuentes de informacion: libros, internet,

revistas, prensa, teorias que versan sobre la tematica abordada.

1.6.5 Poblacion.

Correspondié a la comunidad estudiantil tanto privada como publica, incluye la

comunidad en general del municipio de Villavicencio y funcionarios publicos.

1.6.6 Muestra.

La muestra se tuvo en cuenta 383 personas de la comunidad en general de Villavicencio,

la aplicacion de la encuesta se establece a criterio de los autores.

La formula a aplicar sera: (Torres, 2005, p. 38).

NZZ+p*q
£2x(N-1)+ z2, prq

n=

N = Poblacion total



ESTRATEGIAS PARA EL MEJORAMIENTO SEGURIDAD
VIAL

CRC

wporacidn Universitaria del Caribe

29

p = Fraccion probable de éxito: 0.50
q = Fraccion probable de fracaso: 0.50
E = Error 5% - 0.05

Z = Indice confiable 1,96 (nivel de confianza de 95%)
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Capitulo I1.
2. Causas de la Alta Accidentalidad de Tréansito en la Ciudad de Villavicencio

En este capitulo se detalla que el instrumento aplicado a la comunidad general de
Villavicencio (383 personas), contiene 19 preguntas de tipo cerrado. El procedimiento se llevo a
cabo en diferentes lugares (cerca al Palacio de Justicia, Via Acacias, Avenida Alfonso Ldpez,
Zona céntrica de Villavicencio, Avenida Puerto Lopez, Barrio La Grama, Via al Hospital

Departamental, via a Catama y Avenida del Llano).

Encuesta dirigida a la comunidad en general de Villavicencio.

= Si
= No

Figura 2. Conocimiento sobre la seguridad vial.
Fuente: (El estudio, 2019).

En relacién a la pregunta ¢ Tiene usted conocimiento sobre la seguridad vial? La figura
muestra que solo el 36% dice tener conocimiento sobre la seguridad vial. En este sentido,
fomentar y garantizar el respeto y preservacion de la propia vida y la de los demas en las vias
publicas, ya sea al conducir, caminar o abordar un vehiculo como pasajeros



31
ESTRATEGIAS PARA EL MEJORAMIENTO SEGURIDAD
VIAL

CECAR

Corporacion Universitaria del Caribe

= Si
= No

Figura 3. ;Conoce usted la normatividad en materia de transito, transporte y seguridad vial?
Fuente: (El estudio, 2019).

Los encuestados manifiestan. Si, el 30%; no, el 70%. Se evidencia que sélo el 30%
conoce las normas legales vigentes en materia de transito. Es relevante que la ciudadania en
general tenga pleno conocimiento de las normas, en referencia sobre la revision técnica
vehicular, equipos de seguridad del vehiculo, cinturdn de seguridad, conducir por carriles
demarcados, paso a vehiculos de emergencia, luces de parqueo, luces direccionales, cruce en
intersecciones, utilizacion de carriles, retroceder y parquear en vias publicas, prelacion en

intersecciones y giros.
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D

Figura 4. ;Cree usted que el alto indice de accidentalidad es debido al desconocimiento de

normas?
Fuente: (El estudio, 2019).

Dada la pregunta ¢Cree usted que el alto indice de accidentalidad es debido al
desconocimiento de normas? Los encuestados manifiestan: si, el 85%; no, el 15%. El

desconocimiento de las normas de trénsito, generan sanciones y multas.

0%

= Si
= No
= Algunas veces

Figura 5. {Como conductor respeta el paso cebra?
Fuente: (El estudio, 2019).
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Los encuestados manifiestan: si, el 37%; no, el 63%. La figura permite evidenciar que
solo el 37% respeta la cebra. Es importante que todo conductor se da el paso a los peatones en la
cebra; si se tiene en cuenta que es la zona exclusiva de peatones, cuando el semaforo indica su
paso, el deber del conductor de todo vehiculo respetar su circulacion y no invadir este espacio,
esto con el objetivo de acatar las normas establecidas de movilidad. Hacer caso omiso a dicho
requerimiento estd expuesto a sanciones y multas que debe responder ante la autoridad

competente.

= Siempre
= Algunas veces
= Nunca

Figura 6. ¢Usa el cinturdn de seguridad?
Fuente: (El estudio, 2019).

Los encuestados manifiestan: siempre, el 40%; algunas veces, el 21%; nunca, el 39%. La
respuesta de los encuestados permite conocer que el 40% usa el cinturon siempre; algunas veces,
el 21% y nunca, el 39%. Utilizar el cinturon de seguridad por parte del conductor y sus
ocupantes se reglamenta en la Resolucion 19200 del 2002, emanada por el Ministerio de

Transporte.
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= Siempre
= Algunas veces
= Nunca

Figura 7. ¢Los acompafantes utilizan el cinturén de seguridad?
Fuente: (El estudio, 2019).

Los encuestados manifiestan: siempre, el 61%; algunas veces, el 16%; nunca, el 23%.
Significa que no solo debe avisar sobre el cinturdn de seguridad, sino también asesorarse que los
acompafiantes lo utilicen correctamente. Pues la responsabilidad es el conductor y si no se
cumple dicho requerimiento se somete al incumplimiento de las normas exigidas en materia de

transito.
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= Buena
= Mala

= Regular
= Pésima

Figura 8. Categoria sefializacién vial dentro de la ciudad de Villavicencio.
Fuente: (El estudio, 2019).

Los encuestados manifiestan: buena, el 9%; mala, el 28%; regular, el 37%; pésima, el
26%. La grafica muestra la percepcion negativa en términos generales que posee la ciudadania
en materia de sefializacion dentro de la ciudad. Por consiguiente, es importante que las
autoridades de transito municipal tengan en cuenta dentro del presupuesto de mejoramiento de
las vias, ya sea en linea discontinua, continua, combinada, linea doble y continua, para cruce de
peatones, entre otras.
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= Si
= No
= Casi siempre

Figura 9. ;Da mantenimiento a su vehiculo?
Fuente: (El estudio, 2019).

Los encuestados manifiestan: si, el 25%; no, el 27%; casi siempre, el 48%. Es importante
que todo propietario o conductor de vehiculo antes de iniciar un viaje o salida del vehiculo a

cualquier lugar, realice una revision técnica, alistamiento 0 mecanica del vehiculo.

= Ninguna
= Toda la responsabilidad

Figura 10. Nivel de responsabilidad tendrd la Alcaldia frente a este problema de continuos

accidentes.
Fuente: (El estudio, 2019).
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Los encuestados manifiestan: ninguna, el 25%; toda la responsabilidad, el 75%. Es
relevante indicar que la Alcaldia de Villavicencio, a través de la Secretaria de Movilidad tenga
establecido, con base en el concepto 183811 del 2014, se establece responsabilidad dentro de las
funciones del Alcalde Municipal en relacién con la seguridad vial, para lo cual debe cumplir de
la oficina de trénsito todos los sefialamientos de conformidad para asegurar el bienestar de las
vias sefializacion y seguridad generalizada. Cualquier accidente causado por causa del mal
estado de la via le generard multas econdmicas y sancionatorias y debe responder al implicado

por los dafios y perjuicios causados.

= Si
= No

Figura 11. ;Estaria de acuerdo que se otorgue permisos de conducir a personas mayores de 20
anos?
Fuente: (El estudio, 2019).

Los encuestados manifiestan: si, el 86%; no, el 14%. La experiencia como agentes de
transito por mas de 10 afios, observando dia a dia accidentes de transito y teniendo en cuenta que
la conduccién es considerada una de las actividades mas peligrosas, por la alta cantidad de
energia cinética que se desplaza y se dirige constantemente cuando se lleva a cabo esta actividad.
Asi lo demuestran las cifras de accidentalidad causadas en el contexto durante los afios 2016,
2017 y 2018, donde intervienen vehiculos como, motocicletas, camiones, automaviles, camiones,
tracto camiones y vehiculos no automotores como bicicletas, y donde el 50% de las personas que

pierden la via eran peatones.
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= Me subo sin problema

= Recomiendo que cargue lo
establecido no me subo

= Recomiendo que cargue lo
establecido pero me subo

Denuncio a la policia

Figura 12. ¢Si observa un vehiculo de transporte publico con exceso de pasajeros y necesito
viajar qué haria?
Fuente: (El estudio, 2019).

La figura muestra que si se observa un vehiculo de transporte publico con exceso de
pasajeros y necesita viajar, la decision que se toma es subir sin problema, seguido de recomendar
que cargue lo establecido y no se sube y un 3% denuncia ante la policia. En este aspecto juega la

responsabilidad del pasajero, ya que si hace caso omiso puede verse involucrado en un accidente

Figura 13. ¢Ha sido usted victima de accidente de transito?
Fuente: (El estudio, 2019).

de transito.
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Los encuestados manifiestan: si, el 66%; no, el 34%. Los encuestados expresan que en
muchos de los casos se debe a la imprudencia del conductor en forma personal, conducir bajo los
efectos del alcohol, realizar maniobras imprudentes u omision por parte del conductor; efectuar
adelantamientos en lugares prohibidos (choque frontal grave), atravesar un semaforo en rojo,
conducir a exceso de velocidad, usar inadecuadamente luces del vehiculo, salud fisica y mental

del conductor o peaton, peatones que cruzan por lugares inadecuados.

= Respeto

= Tolerancia
Conciencia
Normatividad

= Precaucion

= Responsabilidad

= Todas las anteriores

Figura 14. ;Para usted que significa “educacion y cultura vial”?
Fuente: (El estudio, 2019).

En relacion a la pregunta ;jPara usted que significa “educacion y cultura vial”? los
encuestados manifiestan: respeto, el 6%; tolerancia, el 7%; conciencia, el 6%; normatividad, el
6%; precaucion, el 7%; responsabilidad, el 7%; todas las anteriores, el 61%. La educacion y
cultura vial debe consistir en la adquisicién de conocimientos por parte del ciudadano de la via
publica y seguridad vial, a fin de desarrollar habilidades sobre el comportamiento como

conductor o peaton en un vehiculo en las calles de la ciudad.
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= Poca presencia de la autoridad
competente

= Las sanciones y multas débiles

= Falta de compromisos de
conductores

Falta de compromiso de las
empresas transportadoras

Figura 15. Falta de educacion y cultura vial.
Fuente: (El estudio, 2019).

Dada la pregunta ¢Cree que la falta de educacion y cultura vial se debe a? los
encuestados manifiestan: poca presencia de la autoridad competente, el 25%; las sanciones y
multas débiles, el 22%; falta de compromisos de conductores, el 27%; falta de compromiso de
las empresas transportadoras, el 26%. Sin lugar a dudas la falta de cultura y educacion vial es la
principal causa de los accidentes de trafico. La opinion de los encuestados establece, que existe
poca presencia de la autoridad competente, las sanciones y multas son débiles, y por ende la
guerra del centavo, donde por lo general tanto el conductor como el propietario estd sometido a
entregar una cuota diaria promedio de $120.000 diarios; lo que genera cumplir con dicho

requerimiento, sin tener en cuenta posibles riesgos en el desempefio de sus funciones.
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= Si
* No

Figura 16. ;Usted como pasajero identifica los paraderos al momento de abordar un servicio
publico?
Fuente: (El estudio, 2019).

¢Usted como pasajero identifica los paraderos al momento de abordar un servicio
publico? Los encuestados manifiestan: si, el 29%; no, el 71%. En este sentido juega un papel de
relevancia, conocimiento de los dispositivos para regular el transito. Por tanto, debe tener pleno

conocimiento de las sefiales, marcas, semaforos, paraderos y normas que debe observar.

= Si
= No
= Algunas veces

Figura 17. ;Usted como peat6n al momento de cruzar la via hace uso de los pasos peatonales?
Fuente: (El estudio, 2019).
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Dada la pregunta ¢Usted como peaton al momento de cruzar la via hace uso de los pasos
peatonales? Los encuestados manifiestan: si, el 16%; no, el 68%; algunas veces, el 16%. La
gréfica conlleva a reflexionar sobre el comportamiento de las personas en los pasos peatonales.
Es relevante que se creen habitos y cultura sobre el paso de la cebra, pues muchas veces el
peatdn o usuario de cualquier vehiculo ignora la funcién de la cebra, y no la usan por diversas
razones: tienen pereza o estdn de afan, a veces estdn ocupados por vehiculos que tampoco
respetan esta sefial, existen pocas campafias que incentiven el uso de la misma y creen

conciencia, hay falta de cultura e inteligencia vial.
El uso de estas no depende solo del transelnte sino también del que se moviliza en

cualquier vehiculo. Por consiguiente, crear conciencia es responsabilidad de todos. Entonces

hacer uso oportuno y responsable de la cebra, hace de la via en lugar mas seguro para la vida.

= Si
= No
= Algunas veces

Figura 18. ¢Usted como motociclista utiliza el casco de seguridad?
Fuente: (El estudio, 2019).

Teniendo en cuenta la pregunta ¢Usted como motociclista utiliza el casco de seguridad?
Los encuestados manifiestan: si, el 58%; no, el 18%; algunas veces, el 24%. Los encuestados
expresaron que solo el 58% utilizan el casco de seguridad. Existe la norma, la Ley 769 del 2002,

en su articulo 94 que hace referencia a las normas generales para bicicletas, triciclos,
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motocicletas, quienes deben utilizar el casco reglamentario y que posea las caracteristicas y

especificaciones de seguridad para transitar el territorio nacional.

. = Si
= No
= Algunas veces

Figura 19. ¢;Usted como conductor, se sujeta a las normas pertinentes de transito, transporte y

seguridad vial?
Fuente: (El estudio, 2019).

Los encuestados manifiestan: si, el 27%; no, el 31%; algunas veces, el 42%. Las normas
son del orden nacional, deben aplicarse obligatoriamente como comportamiento ciudadano,

seguridad en todas las vias publicas; pues si omite su cumplimiento estd sometido a sanciones y

Figura 20. Cree usted que la catedra de seguridad vial es importante en las aulas de clase?
Fuente: (El estudio, 2019).

multas.
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Con respecto a la pregunta ¢Cree usted que la catedra de seguridad vial es importante en
las aulas de clase? Los encuestados manifiestan: si, el 66%; no, el 34%. Los encuestados
manifiestan que si en un 66%. Asi mismo, cabe sefialar que la Ley 1506 del 2011 estipula que en
el pais todas las instituciones de educacion deben implementar una catedra sobre el tema, y las

empresas que tengan méas de 10 vehiculos deberan tener un tema de seguridad vial.

2.1 Listado de las Principales Causas que Generan Alta Accidentalidad en la Ciudad de

Villavicencio

a) Factor humano: los factores humanos son la causa del mayor porcentaje de accidentes de
transito.

e Efectuar adelantamientos en lugares prohibidos.

e Atravesar un semaforo en rojo, desobedecer las sefiales de transito.

e Conducir a exceso de velocidad.

e Salud fisica y mental del conductor o peaton no aptas.

e Peatones que cruzan por lugares inadecuados, juegan en carreteras, lanzan objetos
resbaladizos al carril de circulacion (aceite, piedras).

b) Factor mecanico.

c) Factor climatoldgico.
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Capitulo 111.
3. Descripcion de la Politica Publica de Movilidad Vial que ha Sido Formulada para la

Ciudad de Villavicencio

3.1 Introduccidén

Para cumplir con los objetivos, la Administracion Municipal establece la politica Publica
de Seguridad Vial, la cual conlleva a hacer una estrategia para minimizar riesgos y metas de
reduccion de accidentes. Al igual conduce a dar soluciones en todos los drdenes, buscando con
ello responsabilidad en dichas politicas publicas.

A continuacion, se describen las normas que regulan la movilidad en el municipio de

Villavicencio.

Acuerdo 202 de 2013. Por el cual se reglamenta la administracion, el mantenimiento y el
aprovechamiento econémico del espacio publico determinado y sus usos temporales en el

municipio de Villavicencio y se dictan otras disposiciones.

Decreto 100-21/263 de 2017. Por medio del cual se establece el horario laboral para los
inspectores de Transito y Transporte del Municipio de Villavicencio. Sistema de Movilidad.
Capitulo 1 del POT, Acuerdo 287 de 2015.

Con base en las normas que regulan la movilidad en la ciudad de Villavicencio, su
alcance conlleva a mejorar la seguridad vial y asi lograr minimizar los impactos negativos o
causas, tales como: Imprudencia de los actores en el escenario vial; por ejemplo: cruzar vias sin
precaucion adecuada. Intolerancia de los actores viales: no ser paciente en esperar el cambio del
semaforo. Fendmenos meteoroldgicos: imprudencia de los conductores cuando el tiempo de
lluvia, no se percatan de transitar con prudencia, sabiendo que la capa asfaltica y la pintura de
trafico pueden llegar a ser mortales. La impericia, ejemplo: cuando la persona es empirica para

conducir y al momento de una ocurrencia dificilmente puede controlar sus actuaciones.
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Capitulo 1V.
4. Analisis de la Gestion de la Politica Publica de Movilidad Vial en Villavicencio

El andlisis de la entrevista dirigida a 7 funcionarios publicos encargados de gestionar la

politica de movilidad en Villavicencio; destacAndose los siguientes aspectos:

Se expresa que la situacion del municipio de Villavicencio en materia de seguridad vial
ha sido: en el 2018 aumentaron en accidentalidad con occisos, hasta la fecha se ha disminuido la
mortalidad en accidentalidad. EI municipio en los 4 ultimos afios ha reducido de manera notable
el nimero de victimas en siniestros viales. Sin embargo, falta de cultura ciudadana y mas vias en

buen estado.

Los encuestados manifiestan que con la cantidad de muertos y lesionados surge la
necesidad de disminuir esta cantidad. El reducir las cifras de heridos, muertos y dafios materiales
que se presenten los siniestros viales. Al igual educar a los actores viables para que todos

conozcan acciones positivas, mejoraria la movilidad y se reduciria las victimas mortales.

Con respecto a como se manifiesta las situaciones y problematicas de la poblacion en
Villavicencio: existe un irrespeto por las normas de transito, las cuales desencadena un aumento de
los siniestros viales. También se debe tener presente que una ciudad en crecimiento, se presentan
situaciones de intolerancia al momento de intervenir alguna interseccion vial, la cual genera

incomodidad o inconformismo porque la falta de paciencia, tolerancia es el detonante nimero 1.

En relacion a que los autores se involucran en un accidente de transito: los que
intervienen en un accidente de transito son la via, el vehiculo y el conductor. Actores viales que
interacttan en la via, conductor, pasajero, ciclista, motociclista y peatén. De acuerdo a los IPAI,
se filtra informacion sobre el lugar de los hechos, y los lugares con mayor reincidencia, se
considera punto critico, también donde hay bastante flujo vehicular y congestién o donde habita

la mayor parte de poblacion.
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Cuél o cudles son los actores que mas causan accidentes de transito los encuestados
manifiestan: en Villavicencio los motociclistas son los que se ven inmersos el 50% en accidentes

de transito, conductor de motocicleta y peatones.

De acuerdo a como se percibe el comportamiento humano en materia de seguridad vial: el
comportamiento humano es uno de los pilares mas importantes y es en el que mas tiene
autonomia como entidad y en el que puede trabajar en un mayor rango de autor vial.
Desafortunadamente el comportamiento va de la mano con la cultura, asi que mas que saber
cdmo se comportan, es cuanta cultura hace falta para entender que todos tienen espacios en la
via, hace falta mucha cultura ciudadana de parte de todos los habitantes y actores de las vias.

Tabla 1
Fortalezas — debilidades.
Fortalezas Debilidades
Tiene presente el uso del cinturén de Desconocimiento sobre la seguridad vial.
seguridad. Escasa conciencia sobre el respeto en el paso de la
Se da  mantenimiento  preventivo cebra, por parte del conductor.

periédicamente al vehiculo.

Los permisos de conduccion deben darse a
personas de 20 afios.

Se tiene claro que la educacion y cultura
vial, consiste en el respeto, tolerancia,
conciencia, conocer la norma, tener
precaucion y responsabilidad.

Son conscientes gque la educacién y cultura
vial se debe a la poca presencia de la
autoridad competente, las sanciones y
multas débiles, falta de compromiso de los
conductores 'y de las  empresas
transportadoras.

Califican de regular y pésima la categoria de
sefializacion vial.

Consideran que la alcaldia no posee niveles
pertinentes de responsabilidad frente a los
continuos accidentes.

Imprudencias sin medir consecuencias.

Victimas permanentes de accidentes de transito.
No se identifican los paraderos de manera visible
al momento de abordar un servicio publico.

Al cruzar las vias no hace uso de los pasos
peatonales.

Escasa conciencia en el uso del casco de
seguridad.

Fuente: (Los autores, 2019).
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Capitulo V.
5. Formular Estrategias para el Mejoramiento de la Seguridad Vial en la Ciudad de

Villavicencio

A continuacion se formulan las estrategias para el mejoramiento de la seguridad vial en la
ciudad de Villavicencio; teniendo en cuenta la aplicacion de instrumentos de recoleccion de
informacion (encuestas — observacion directa y experiencia como agentes de transito en
Villavicencio), siendo necesario la aplicacion de politicas publicas en seguridad vial que
respondan a los problemas que vienen presentando todos los actores involucrados en ella; lo que
implica inicialmente reconocer la magnitud del problema; en tal sistema es fundamental la

sinergia de los sectores publicos y privados.

Con respecto a promover la cultura vial en diferentes actores implicados, se debe
establecer mediante la comprensién, importancia y trascendencia de la seguridad vial, mediante
responsabilidad compartida, esto quiere decir, que los ciudadanos, asi como las instituciones
educativas, los propietarios de los vehiculos, los padres de familia, estudiantes y las instituciones
locales deben asumir responsabilidades para la implementacién de politicas, estrategias,

procedimientos y acciones, que generen alternativas de solucion necesarias e inmediatas.

Cuando se habla de estrategias concernientes a articular el control y las empresas, se
hacen necesario hacer més tareas antes de cometer errores o tragedias, con programas correctos,
acciones preventivas mas eficaces, un régimen sancionatorio justo, proporcional y sobretodo,

debidamente ejecutado.

De otra parte, procurar por implementar el posicionamiento de la imagen corporativa
institucional, mediante los siguientes procedimientos: visitando instituciones educativas para dar
a conocer los programas de transito y transporte, seguridad vial; ampliar los canales de
comunicacion para aumentar el interés y motivacion de los actores involucrados, al igual que

todos los sectores publicos y privados.
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Otro aspecto tiene que ver con la importancia de articular el sector académico (instituciones
educativas), instituciones de control y vigilancia y transito (transito municipal y autoridades
competentes), con la intervencion de transporte quienes deben asumir una alta responsabilidad para
cumplir con sus objetivos y adecuados servicios, especialmente cuando se trata de transporte

escolar.

De otro lado procurar mantener el posicionamiento de la imagen corporativa y ellos se
consigue a nivel empresarial cumpliendo cabalmente el Codigo Nacional de Transito de
Colombia, que emite todas las medidas reglamentarias, preventivas e informativas como guia y

de gran utilidad, para orientar a los conductores en el ofrecimiento del servicio de transporte.

Actividades del cémo llevar a cabo las estrategias para el mejoramiento de la seguridad

vial en la ciudad de Villavicencio.

a) Fomentar desde las empresas de transporte, la seguridad vial laboral.

b) Mayor comunicacion.

c) Mayores sanciones.

d) Generar mecanismos Yy estrategias, promoviendo la seguridad mediante la gestién del riesgo
y programas que prevengan, reduzcan o mitiguen el impacto de los hechos asociados a la
circulacion vial.

e) Promover la formacién de habitos, actuaciones y conductas seguras en la via.

f) Aplicar estrategias, acordes con la legislacion actual de tipo administrativo, técnico y
operativo, como son: politicas de seleccion de conductores y de contratistas para transporte,
compra de vehiculos y mantenimiento preventivo.

g) Capacitar y entrenar a los conductores de la empresa en tecnicas de manejo a la defensiva,
responsabilidades legales del conductor, tolerancia, inteligencia emocional y autocontrol en
la via, entre otros temas.

h) Implementar estrategias de observacion, seguimiento y retroalimentacion a los
comportamientos criticos de los conductores para generar cultura de prevencion en la via

publica.
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1) Verificar el cumplimento de las recomendaciones viables, generadas durante el proceso.

J) Mantener en el tiempo el proceso de mejora continua.
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Tabla 2

Plan estratégico para mejorar la seguridad vial en Villavicencio.

o1

Objetivos estratégicos Estrategia Meta Indicadores Presupuesto Responsables
Promover una buena | Implementacion de | 10 campafas | (Numero de camparias realizadas | $3.00.000. | Alcaldia y Secretaria
cultura vial entre la | campafias educativas | desarrolladas en | / nimero de campafias a realizar) de Movilidad vy
poblacion de la ciudad | sobre el conocimiento | diferentes x 100 Secretaria de
de Villavicencio. y la aplicacion de las | instituciones Trénsito Municipal.
sefiales de trénsito. educativas de

Villavicencio.
Sensibilizar a  los | Realizacion de | 5 campafias | (Numero de campafias | $3.000.000 | Alcaldia y Secretaria
estudiantes, padres de | educacién vial sobre | desarrolladas en | realizadas/ nimero de campafias de Movilidad vy
familia, profesores, | las sefiales de | diferentes escenarios | a realizar) x 100 Secretaria de
empresarios y | trénsito. de la ciudad de Transito Municipal.
conductores en materia Villavicencio.
de seguridad vial.
Propiciar la aplicacién | Implementacion  de | 50% de las | (NUmero de alumnos y alumnas | $8.000.000 | Alcaldia y Secretaria
correcta y eficiente de | programas de | actividades que han recibido formacion en de Movilidad vy
las sefiales de transito | educacion vial sobre | programadas del | materia de educacién vial y Secretaria de
entre la ciudadania de | las sefiales de | componente de | sefales de transito) Transito Municipal.
la Villavicencio. transito. comportamiento

humano.
Promover en la | Implementacion  de | Sensibilizar minimo | (Actividades realizadas  del | $12.000.000 | Alcaldia y Secretaria
comunidad la | campafas de | al 30% de los actores | componente de comportamiento de Movilidad vy
transformacion de | seguridad vial para | de transito durante el | humano del plan estratégico de Secretaria de
comportamientos, reducir incidentes de | mes de septiembre de | sequridad vial / actividades Transito Municipal.
actitudes y habitos que | transito. 20109. programadas del componente de
afectan la movilidad comportamiento  humano  del
segura de los actores de plan estratégico de seguridad
transito en la ciudad de vial) x 100
Villavicencio.
Aplicar medidas de | Desarrollo de planes | 2  programas de | (Ndmero de programas | $8.000.000 | Alcaldiay Secretaria
control y regulacion de | de control 'y de | control desarrollados | desarrollados / nimero de de Movilidad vy
seguridad vial en la | regulacion vial en la | en cada uno de los | programas a desarrollar) x 100 Secretaria de
ciudad de | ciudad de | meses del afio. Transito Municipal.
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Objetivos estratégicos Estrategia Meta Indicadores Presupuesto Responsables
Villavicencio. Villavicencio.
Fuente: (los autores, 2019).
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6. Conclusiones

La politica publica de movilidad vial que ha sido formulada para la ciudad de
Villavicencio, involucra a organismos publicos y legislativos, medios de comunicacion,
profesionales, ONG, policia, industria, usuario en general. De ahi, las necesidades a satisfacer, a
partir de las siguientes fases: identificacion y definicién de problemas, identificacion de la

poblacidn y territorio objeto de las politicas.

El analisis de la gestion de la politica publica de movilidad en la ciudad de Villavicencio;
permite sefialar mediante datos, detectar areas problematicas; la ciudad requiere integrar las
soluciones en los puntos criticos que conlleve a visualizar puntos donde la amenaza o la
vulnerabilidad sobrepasan topes de tolerancia, que los actores actien con la mayor
responsabilidad y lograr minimizar los riesgos.

La formulacién de estrategias para el mejoramiento de la seguridad vial en la ciudad de

Villavicencio, indica 15 estrategias, con su respectivo detalle y responsables.

La seguridad es una temaética de interés no solo para el gobierno, organismos encargados
del transito y transporte, sino para la sociedad en general, en razon al incremento del alto grado
de accidentalidad generado por la falta de cultura, ocasionando problema ambiental, econémico
y de salud publica. Eventos todos estos que requieren la intervencién del Estado mediante la
implementacidn de politicas pablicas que se enfoquen en los siguientes aspectos: Fomentar el
conocimiento sobre los derechos vy el ejercicio de las responsabilidades ciudadanas en relacion
con el tema de la seguridad vial, a fin de impactar en uno de los factores que desde el
componente del factor humano influyen en la accidentalidad vial.
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b)

d)

7. Recomendaciones

Es importante que los ciudadanos en general en la ciudad de Villavicencio, conozcan e
identifiquen los dispositivos para regular el transito, la cual son medios convencionales para
indicar a los usuarios de las vias publicas, la forma correcta de transitar a fin de evitar

accidentes y riesgos innecesarios (sefiales, marcas y semaforos).

Todas las personas en Villavicencio, debe conocer e identificar las normas de
comportamiento tales como: normas que se debe observar, imprudencias mas comunes;
comportamiento del pasajero (bicicletas, motocicletas, conductor de transporte publico,

carga, escolar y particular).

Se hace necesario que la ciudadania en general conozca las normas de transito (revision
técnica vehicular, equipo de seguridad del vehiculo, cinturon de seguridad, conducir por
carriles demarcados, paso a vehiculos de emergencia, luces de parqueo, direccionales, cruce
en intersecciones, utilizacion de carriles, retroceder y parquear en vias publicas, prelacion en

intersecciones o giros.

Se debe establecer que existen sanciones y multas, que hacen referencias a: amonestaciones,
multa, suspension de la licencia de conduccion, suspension o cancelaciéon del permiso o
registro, inmovilizacion del vehiculo, retencion preventiva del vehiculo y cancelacion

definitiva de la licencia de conduccién.
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Tabla 3

Estadisticas accidentalidad 2016.
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Estadisticas accidentalidad general

Afio 2016 Afio 2016
Estadisticas accidentalidad 2016 Estadisticas de accidentalidad motos (involucrados)
Mes Acci Dafios | Lesionados | Totales Mes Acci. Dafios | Lesionados | Totales % part
Enero Todos 93 90 183 Enero Todos 15 91 106 58%
Febrero Todos 107 80 187 Febrero Todos 20 88 108 58%
Marzo Todos 107 91 198 Marzo Todos 22 85 107 54%
Abril Todos 104 78 182 Abril Todos 18 67 85 47%
Mayo Todos 103 75 178 Mayo Todos 13 60 73 41%
Junio Todos 83 77 160 Junio Todos 12 70 82 51%
Julio Todos 81 71 152 Julio Todos 10 72 82 54%
Agosto Todos 90 82 172 Agosto Todos 5 79 84 49%
Septiembre Todos 94 71 165 Septiembre Todos 9 70 79 48%
Octubre Todos 88 53 141 Octubre Todos 8 43 51 36%
Noviembre Todos 87 69 156 Noviembre Todos 13 62 75 48%
Diciembre Todos 113 61 174 Diciembre Todos 20 57 77 44%
Totales 898 2048 Total 844 1009 49%

Fuente: Secretaria de movilidad (2018).
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Tabla 4

Estadisticas victimas del afio 2016.

Direccion Mes Vehiculo | Caracteristica Entre Hora Edad Sexo Fecha Cant.
semana

1 | Vereda Vanguardiakm5 | Enero Moto Conductor Viernes 18:43 42 Masculino | 1/01/2016 1

2 | Calle 15 con Carrera 16 | Enero Moto Conductor Miércoles | 1:52a.m. | 36 Masculino | 6/01/2016 1
Maracos

3 | Calle 35 con Carrera 19 Enero Moto Conductor Sdbado | 19:01PM | NN Masculino | 16/01/2016 1

4 | KM 5 Via Cafios Negros | Enero Moto Conductor Sédbado | 20:53PM | 49 Masculino | 16/01/2016 1

5 | Carrera 48 con calle 40 | Enero Moto Pasajero Lunes 19:57 28 Femenino | 18/01/2016 1
sur

6 | Km 3+ 122 Via vicio — | Febrero Moto Conductor Séabado 4:07 26 Masculino | 20/02/2016 1
Acacias

7 | Calle 1 entre Cemerca y | Febrero Moto Pasajero Viernes 10:45 41 Femenino | 26/02/2016 1
7 Brigada

8 | Carrera 38 N° 26A-SUR Abril Moto Conductor Domingo 2:30 32 Masculino | 24/04/2016 1

9 | Carrera 14 este Calle 27 Abril Camioneta Peaton Viernes 14:50 53 Masculino | 29/04/2016 1

10 | Carrera 22 con Calle 8 | Abril Moto Conductor Sébado 21:38 44 Masculino | 30/04/2016 1
sur

11 | Calle 24a Sur con| Mayo Moto Conductor Domingo 10:13 37 Masculino | 8/08/2016 1
Carrera 41

12 | Carrera 48 con Calle 46 | Mayo Moto Conductor Sébado 21:44 30 Masculino | 7/05/2016 1
entrada Saman de Rivera

13 | Carrera 43 Entrada a| Mayo Moto Conductor Domingo 3:38 31 Masculino | 22/05/2016 1
Porfia

14 | Vereda de la Apiay Mayo Moto Conductor Viernes 22:35 24 Masculino | 27/05/2016 1

15 | Kilémetro 1+100 Vereda | Junio Moto Pasajero Domingo 16:05 6 Femenino | 5/06/2016 1
del Carmen

16 | Carrera 48 N°. 19 - 122 | Junio Moto Pasajero Miércoles 14:05 29 Masculino | 8/06/2016 1
Montecarlos

17 | Calle 48 con Carrera 18 | Junio Moto Pasajero Sabado 19:20 20 Masculino | 11/06/2016 1
este

18 | Calle 35 con Carrera 26 | Junio Moto Pasajero Viernes 19:05 57 Femenino | 17/06/2016 1

Via Catama
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Direccion Mes Vehiculo Caracteristica Entre Hora Edad Sexo Fecha Cant.
semana

19 | Carrera 22 con Calle 10 | Junio Moto Conductor Viernes 5:46 41 Masculino | 17/06/2016 1
sur la Rosita

20 | Rincon Bajo Pompeya | Julio Moto Conductor Sabado 1:14 29 Masculino | 4/07/2016 1
KM 31 Via Puerto
Lopez

21 | Calle 1 Anillo Vial con Julio Moto Conductor — Viernes 22:43 30-26 | Masculino | 15/07/2016 2
Carrera 34 peaton

22 | Carrera 36 con Calle 33b | Julio Moto Pasajero Sébado 17:10 43 Femenino | 16/07/2016 1
Barrio Barzal

23 | Avenida Maracos Calle Julio Moto Conductor Martes 21:30 22 Femenino | 19/07/2016 1
24 + 480 mts

24 | Calle 31 sub Nivel Julio Moto Conductor Sabado 19:36 0 Masculino | 23/07/2016 1
Alkosto

25 | Avenida 40 diagonal | Julio Moto Conductor Domingo 4:41 19 Masculino | 31/07/2016 1
entrada a Unicentro

26 | Calle 35 N° 14-73 SUR | Agosto Moto Pasajero Jueves 2:04 0 Femenino | 11/08/2016 1
ESTE

27 | frente de la Vivienda Mz | Agosto Triciclo Conductor Sabado 3:34 0 Masculino | 13/08/2016 1
S casa 13 Barrio la
Reliquia

28 | Carrera 48 SUR | Agosto Moto Peaton Sébado 11:37 65 Femenino | 20/08/2016 1
Transversal 24

29 | Calle 37 b con Carrera | Septiembre Moto Conductor Domingo 13:40 28 Masculino | 4/09/2016 1
24 a

30 | Carrera 48 sur N° 21-34 | Septiembre Moto Conductor Martes 23:04 43 Masculino | 6/09/2016 1

31 | Cra 13 Girasoles via | Septiembre | Aytomdvil Peaton Lunes 12:10 16 Femenino | 26/09/2016 1
Covisan

32 | Calle 35 con Carrera 23 Octubre Moto Conductor Martes 19:50 44 Masculino | 11/10/2016 1

33 | Carrera 48 con Calle 43 | Octubre | Camioneta Peaton Domingo 6:40 64 Masculino | 30/10/2016 1
sur

34 | Calle 35 N° 06-71 Octubre Camioén Bicicleta Viernes 18:02 48 Masculino | 28/10/2016 1

35 | Carrera 18 este N° 37 — | Octubre Moto Conductor Domingo 23:38 27 Masculino | 30/10/2016 1
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Direccion Mes Vehiculo Caracteristica Entre Hora Edad Sexo Fecha Cant.
semana

16

36 | Manzana 69a N° 13 | Noviembre | Camioneta Peaton Domingo 9:40 2 Masculino | 13/11/2016 1
Barrio la Reliquia

37 | Calle 35 Frente Amarilo | Noviembre Moto Conductor Martes 19:10 42 Masculino | 22/11/2016 1
500 mts Antes Hotel
Campanario

38 | Calle 15 con Carrera 6 | Noviembre Moto Conductor Martes 9:40 26 Masculino | 22/11/2016 1
este  Via Pinilla el
Terminal

39 | Calle 35 con Carrera 24 | Noviembre Moto Peaton Martes 18:15 36 Masculino | 29/11/2016 1
San Gregorio

40 | Calle 1 N° 08-55 Barrio | Noviembre | Camioneta Peaton Lunes 13:41 76 Masculino | 28/11/2016 1
mi Llanura
Total 41

Fuente: Secretaria de movilidad (2018).
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Estadisticas accidentalidad 2017.
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Estadisticas accidentalidad general

Afio 2017 Afo 2017
Estadisticas accidentalidad 2017 Estadisticas de accidentalidad motos (involucrados
Mes Acci Dafos | Lesionados | Totales Mes Acci. | Dafos | Lesionados | Totales | % part
Enero Todos 97 69 166 Enero Todos 18 63 81 49%
Febrero Todos 93 84 177 Febrero Todos 22 78 100 56%
Marzo Todos 122 67 189 Marzo Todos 10 64 74 39%
Abril Todos 107 82 189 Abril Todos 13 71 84 44%
Mayo Todos 99 63 162 Mayo Todos 15 71 86 53%
Junio Todos 74 57 131 Junio Todos 5 58 63 48%
Julio Todos 91 79 170 Julio Todos 13 69 82 48%
Agosto Todos 86 68 154 Agosto Todos 16 62 78 51%
Septiembre Todos 83 67 150 Septiembre | Todos 11 63 74 49%
Octubre Todos 81 74 155 Octubre Todos 9 78 87 56%
Noviembre Todos 102 86 188 Noviembre | Todos 18 81 99 #idiv/0!
Diciembre Todos 104 84 188 Diciembre Todos 20 73 93 #idiv/0!
Totales 2019 Total 1001 49%

Fuente: Secretaria de Movilidad (2018).
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Tabla 6

Estadisticas victimas del afio 2017.

Direccion Mes Vehiculo Caracteristica | Entre ssmana | Hora Edad Sexo Fecha Cant.

1 | Calle 35 con Febrero Moto Conductor Sabado 3:15 23 Hombre | 4/02/2017 1
Carrera 20 este
Morichal

2 | Calle 35 N° 17-62 Febrero Tracto Bicicleta Sabado 3.08 0 Hombre | 4/02/2017 1

camioén

3 | Calle 15 con Febrero Moto Conductor Miércoles 0:50 23 Hombre | 22/02/2017 1
Carrera 6

4 | Calle 35 Via | Febrero Moto - Conductores Miércoles 18:20 79-23 Hombres | 22/02/2017 2
Catama entrada bicicleta
salitre

5 | Carrera 22 Rio Febrero Moto Conductor Lunes 19:40 28 Hombre | 27/02/2017 1
Ocoa

6 | Manzana 17 Casa Febrero Moto Conductor Martes 11:10 23 Hombre | 28/02/2017 1
14 Barrio La
Reliquia

7 | Calle 15 N° 02-49 Mayo Moto Conductor Lunes 18:15 30 Hombre | 1/05/2017 1

8 | Calle 15 con Mayo Automovil | Conductor moto Sébado 17:30 52 Hombre | 6/05/2017 1
Carrera 5 — moto

9 | Carrera 24 con Mayo Moto Conductor Miércoles 23:06 45 Hombre | 10/05/2017 1
Calle 20 sur

10 | Calle 57 sur N° 44- Mayo Moto - Conductor moto Viernes 3:05 23 Hombre | 12/05/2017 1
67 automovil

11 | Carrera 43 con Mayo Moto — Peaton Sabado 20:19 61 Hombre | 13/05/2017 1
Calle 56-57 peaton

12 | Carrera 48 N° 28 - Mayo Campero | Conductor moto Domingo 19:10 33 Hombre | 21/05/2017 1
135 SUR ambu-moto

13 | Carrera 48 con Junio Moto — Conductor Viernes 13:46 42 Hombre | 2/06/2017 1
Calle 10 moto

14 | Calle 35 con Junio Moto — Conductor Jueves 14:15 20 Hombre | 1/06/2017 1
Carrera 16a moto

15 | Calle 35 N° 10 - 30 Junio Moto Conductor Martes 12:45 19 Hombre | 13/06/2017 1
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Direccion Mes Vehiculo | Caracteristica | Entre semana | Hora Edad Sexo Fecha Cant.
16 | Carrera 43 sur N° Junio Moto - Séabado 22:45 17/06/2017 1
58 - 12 Barrio automovil
Porfia
17 | Kilémetro 1 Vereda Junio Moto - Pasajero Lunes 17:06 4 Mujer | 19/06/2017 1
Vanguardia automovil
18 | Calle 15 N° 05 - 64 Junio Buseta Pasajero Miércoles 21:38 | 18 MESES | Mujer | 21/06/2017 1
este
19 | Carrera 48 Junio Moto - Conductor moto Sabado 9:41 33 Hombre | 24/06/2017 1
Kilometro 3+300 camion
20 | Avenida 40 Frente Julio Moto — Peaton Miércoles 18:52 71 Hombre | 19/07/2017 1
centro  comercial peaton
Viva
21 | kilometro ~ 2+200 Julio Moto Conductor Séabado 20:18 25 Hombre | 22/07/2017 1
Pompeya
22 | Calle 21 sur N° 19a Julio Camion - Bicicleta Domingo 13:40 17 Hombre | 30/07/2017 1
-52 Kirpas bicicleta
23 | Calle 35 via Catama | Agosto Moto- Conductor moto Viernes 5:40 51 Hombre | 4/08/2017 1
automovil
24 | Calle 44 con | Agosto Moto — Conductor moto Jueves 15:47 61 Hombre | 17/08/2017 1
Carrera 35b buseta
25 | Carrera 22 con calle |  Agosto Automovil | Conductor moto Viernes 12:13 0 Hombre | 25/08/2017 1
1 taxi- moto
26 | Carrera 23 N° 37a - | Septiembre Tracto Bicicleta Martes 20:01 0 Hombre | 5/09/2017 1
02 Barrio Industrial camion -
bicicleta
27 | Kilémetro 10 Via | Septiembre | Camion— | Conductor moto Jueves 18:00 34 Hombre | 14/09/2017 1
Pompeya moto
28 | Anillo Vial Lote 4 | Septiembre Tracto Bicicleta Miércoles 15:05 61 Hombre | 20/09/2017 1
camion -
bicicleta
29 | Calle 35 Estacion | Septiembre | Motocicleta | Conductor moto Viernes 2:53 23 Hombre | 29/09/2017 1
de servicio Catama
30 | Carrera 22 con calle | Septiembre | Motocicleta | Conductor moto Séabado 3:08 40 Hombre | 30/09/2017 1
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Direccion Mes Vehiculo Caracteristica | Entre ssmana | Hora Edad Sexo Fecha Cant.
2 sur
31 | Calle 35 con | Noviembre | Motocicleta | Conductor moto Lunes 0:53 25 Hombre | 6/11/2017 1
Carrera 11 este
32 | Carrera 18 este con | Noviembre Buseta - Conductor moto Miércoles 6:50 59 Hombre | 8/11/2017 1
calle 46 motocicleta
33 | Avenida 40 con | Noviembre | Camidn — Peaton Jueves 11:34 0 Mujer | 16/11/2017 1
calle 26 peatdn
34 | Vereda la Llanerita | Diciembre | Motocicleta | Conductor moto Martes 19:19 29 Hombre | 19/12/2017 1
Kilometro 4 500mt
35 | Calle 35 debajo de | Diciembre | Motocicleta | Conductor moto Martes 6:20 0 NN 19/12/2017 1
Cai Catama
36 | Carrera 22 con | Diciembre Peatdn Peatdn Martes 2:35 0 Hombre | 26/12/2017 1
Calle 1
Total 37

Fuente: Secretaria de Movilidad (2018).
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Estadisticas accidentalidad general

Afio 2018 Afo 2018
Estadisticas accidentalidad 2018 estadisticas de accidentalidad motos (involucrados)
Mes Acci Dafios Lesionados Totales Mes Acci. | Dafios | Lesionados | Totales | % part
Enero Todos 81 64 145 Enero Todos 17 55 72 50%
Febrero Todos 70 68 138 Febrero Todos 11 60 71 51%
Marzo Todos 93 62 155 Marzo Todos 15 62 77 50%
Abril Todos Abril Todos #idiv/0!
Mayo Todos Mayo Todos #idiv/0!
Junio Todos Junio Todos #idiv/0!
Julio Todos Julio Todos #idiv/0!
Agosto Todos Agosto Todos #idiv/0!
Septiembre Todos Septiembre Todos #idiv/0!
Octubre Todos Octubre Todos #idiv/0!
Noviembre Todos Noviembre Todos #idiv/0!
Diciembre Todos Diciembre Todos #idiv/0!
Totales Total #idiv/0!

Fuente: Secretaria de Movilidad (2018).
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Tabla 8

Estadisticas victimas del afio 2018.

Direccion Mes Vehiculos Victima - Entre Hora Edad Sexo Fecha Cant.
muerto semana
1 Calle 7 con cra 39 Enero Moto — Bicicleta Viernes 9:17 0 Hombre 5/01/2018 1
bicicleta

2 | Calle 31 con Carrera| Enero Camién- Peaton Séabado 6:30 85 Mujer 6/01/2018 1
25 peatdn

3 Carrera 36 - 2 sur| Enero Moto — Conductor Jueves 11:16 31 Hombre 11/01/2018 1
Multifamiliares volqueta moto

4 | Calle 44 con Carrera | Enero Moto - Peaton Viernes 7:56 77 Mujer 12/01/2018 1
49-05 peatdn

5 Transversal 29 N. 39- | Enero Camioneta — Peaton Viernes 22:40 62 Hombre 12/01/2018 1
25 Emporio peaton

6 Carrera 23 con Calle | Enero Tracto Conductor | Miércoles 10:54 31 Hombre 17/01/2018 1
35 camion bici

7 | Calle 44 # 35c-55 Enero Varios Martes 8:15 0 Mujer 23/01/2018 1

8 Calle 46 con Carrera| Enero Moto — Conductor Viernes 13:26 53 Hombre 26/01/2018 1
29a camioneta moto

9 | Avenida 40 27-73 Enero Campero Peaton Sébado 21:00 0 Mujer 27/01/2018 1

10 | Kilébmetro 4  via | Febrero | Taxi—moto | Conductor | Domingo 2:05 22 Hombre 4/02/2018 1
Acacias moto

11 | Calle 15 con Carrera | Febrero Moto Conductor Jueves 2:00 21-24 Hombre - 8/02/2018 2
15 -04 moto mujer

12 | Kilémetro 3 Via la | Febrero | Moto - poste | Conductor Sébado 19:00 0 Mujer 10/02/2018 1
Llanerita moto

13 | Calle 36 cra Febrero | Taxi - peatén Peaton Sabado 21:05 40 Hombre 17/02/2018 1

14 | Kilémetro 6+00 Via | Febrero Moto - Conductor Martes 14:30 29-30 Hombre - 21/02/2018 2
Cafios negros camion moto mujer

15 | Carrera 22 10-35 sur | Marzo Moto Conductor | Domingo 1:30 25 Hombre 4/03/2018 1
Frente UUC moto

16 | Carrera 48 con Calle | Abril Moto Conductor Viernes 21:35 34 Hombre 6/04/2018 1
41 sur moto

Fuente: Secretaria de Movilidad (2018).
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Apendice B. Formato de encuesta.
Objetivo: encuesta dirigida a la comunidad en general de Villavicencio. Con la finalidad de
conocer e identificar aspectos relacionados con la seguridad vial a nivel de la ciudad de

Villavicencio.

1. ¢Tiene usted conocimiento sobre la seguridad vial?

a. ___ Si.
b. _ No.
2. ¢Conoce usted la normatividad de transito, transporte y seguridad vial?
a. ___ Si.
b. No.

3. ¢Cree usted que el alto indice de accidentalidad es debido al desconocimiento de las normas

de transito?

a. ___ Si

b. _ No.

4. ¢Como conductor respeta el paso cebra?
a. Si

b. No

C. Algunas veces
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5. ¢Usa el cinturon de seguridad cuando conduce o viaja?

a. Si

b. No

C. Casi nunca

d. Nunca

6. ¢Le dice usted a los acompafantes en su vehiculo que utilicen el cinturén de seguridad?
a. Siempre

b. Algunas veces

C. Nunca

7. Categoria de sefializacion vial en Villavicencio.
a. Buena

b. Mala

C. Regular

d. Pésima

8. ¢Da usted un mantenimiento a su vehiculo?

a. Si

b. No

C. Casi siempre

9. ¢(Qué nivel de responsabilidad tendrd la Alcaldia de la ciudad frente a este problema de

continuos accidentes?

a. Ninguna

b. Toda la responsabilidad
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10. ¢Estaria de acuerdo que se otorgue permisos de conducir solamente a personas mayores de

20 afios?
a. Si
b. No

11. ¢Si observa un vehiculo de transporte publico con exceso de pasajeros y necesito viajar qué

haria?

a. Me subo sin problema

b. Recomiendo que cargue lo establecido no me subo
C. Recomiendo que cargue lo establecido pero me subo
d. Denuncio a la policia

12. ¢Ha sido usted victima de algun accidente de transito?

a. Si

b. No

13. (Para usted que significa “educacion y cultura vial”?

a. __ Respeto

b. __ Tolerancia

C. Conciencia

d. _ Normatividad
e. ___ Precaucion

f. _ Responsabilidad

g. Todas las anteriores
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14. ;Cree que la falta de educacion y cultura vial se debe a?

a. __ Poca presencia de la autoridad competente

b. _ Lassanciones y multas débiles

Cc. ___ Faltade compromisos de conductores

d. __ Faltade compromiso de las empresas transportadoras

15. ¢ Usted como pasajero identifica los paraderos al momento de abordar un servicio publico?

a. Si

b. No

16. ¢ Usted como peaton al momento de cruzar la via hace uso de los pasos peatonales?

a. Si
b. No
C. Algunas veces

17. {Usted como motociclista utiliza el caso de seguridad?

a. Si
b. No
C. Algunas veces

18. ¢Usted como conductor de servicio publico, se sujeta a las normas pertinentes de transito,

transporte y seguridad vial?

a. Si

b. No

C. Algunas veces
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19. ¢ Cree usted que la catedra de seguridad vial es importante en las aulas de clase?

a. Si

b. No

Gracias por su apoyo Y colaboracién
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Apéndice C. Tomas fotograficas Encuestas.
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Apéndice D. Formato de entrevista.
Objetivo: entrevista dirigida a funcionarios publicos encargados de gestionar la politica de
movilidad en Villavicencio. Con la finalidad de conocer e identificar la politica de movilidad vial

que ha sido formulada para la ciudad de Villavicencio y analisis de su gestion.

1. ¢Cuél es la situacién del municipio de Villavicencio en materia de seguridad vial?

2. ¢Cémo se evidencia la importancia de aplicar la seguridad vial en el municipio de

Villavicencio?

3. ¢Por qué disefar y elaborar la politica publica de seguridad vial en Villavicencio?

4. ;Cual es el objetivo general de la politica de seguridad vial?
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5. ¢Como se manifiesta las situaciones y problematicas de la poblacion en Villavicencio?

6. ¢ Qué autores se involucran en un accidente de transito?

7. ¢Como se determinan los puntos criticos en materia vial en Villavicencio?

8. ¢Cual o cuales son los actores que mas causan accidentes de transito?

9. ¢Se llevan a cabo campafas activas de prevencion para reducir accidentes de transito en

Villavicencio?
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10. {Como se percibe el comportamiento humano en materia de seguridad vial?

Gracias por su colaboracion
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Apéndice E. Entrevistas a funcionarios publicos.

PUBLICA
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CECAR

Formato de entrevista.

Corporacion Universitaria del Caribe - CECAR
Facultad de Ciencias Economicas y Administrativas
Programa de Administracion Publica
Villavicencio — 2019

Objetivo: entrevista dirigida a funcionarios publicos encargados de gestionar la politica de
movilidad en Villavicencio. Con la finalidad de conocer e identificar la politica de movilidad vial

que ha sido formulada para la ciudad de Villavicencio y analisis de su gestion.

1. (Cual es la situacion del municipio de Villavicencio en materia de seguridad vial?
e

2. (Como se evidencia la importancia de aplicar la seguridad vial en el municipio de

Villavicencio?

Con la cantdidad e woevtas Y aienades

. eNTAC ) o™

Cent Tdad .

3. (‘,Por que disenar y elaborar la politica pablica de seguridad vial en Villavicencio?

-O\_ e e Uama  Plon
g_Lf_L_QQc&_LA_C\l ﬁ
m ol Xoente TP/\ A I~ ev

L'\CLC L “’\ orva Ao le CCDCK Q ©
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4. (Cual es el objetivo general de la politica de seguridad vial?

Establecev LO S p(‘(;\ e P(Oc‘l‘rC\mC'—ﬁ
\-\ Pro~| ec_\»a; Ste @ SO LpeiNOn Tt
g =Gy TSoninoly |@N Eifres
el (@ Valakwe \x d\o,c v e\  moaic it o

5. (Coémo se manifiesta las situaciones y problematicas de la poblacion en Villavicencio?

(Qué autores se involucran en un accidente de transito?

€ LOYTENE e N oo < t(l‘LQ
_tCs.aS:.x_tO S, (g Via el (teLhiculd
S 3N CondloCtok . 7

7. (Como se determinan los puntos criticos en materia vial en Villavicencio?
aX L__@rc CL&I’ILQJ de
e AesPes X
uquﬁf) Lol — : -
- tea L TA e d

8. (Cual o cuales son los actores que mas causan accidentes de transito?
T & e (&

N loos ﬁwa_?ﬁm_&r_s_g&
—52/—9 en Ccociden cle (e AStta




ESTRATEGIAS SEGURIDAD VIAL PROBLEMATICA
PUBLICA CECAR

Corporacion Universitaria del Caribe

83

/

ESTRATEGIAS SEGURIDAD VIAL PROBLEMATICA
PUBLICA

CECAR

s esse e bl Uty

9. ¢Se llevan a cabo campaiias activas de prevencion para reducir accidentes de transito en

Villavicencio?

=T oo (2 S Sencilat i 2. TS n
o XNuTAdacle L CS AT

10. ;Como se percibe el comportamiento humano en materia de seguridad vial?

=\ comPextmpnd e(\J«o V\me.cnn e,&.ono dQ os

YanGg o de  ackor \ant

Gracias por su colaboracion
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Formato de entrevista.

Corporacion Universitaria del Caribe - CECAR
Facultad de Ciencias Econémicas y Administrativas
Programa de Administracion Publica

Villavicencio — 2019

Objetivo: entrevista dirigida a funcionarios puablicos encargados de gestionar la politica de
movilidad en Villavicencio. Con la finalidad de conocer ¢ identificar la politica de movilidad vial

que ha sido formulada para la ciudad de Villavicencio y anélisis de su gestion.

L. LCual es la situacion del municipio de Villavicencio en materia de scgundad vial?

oo e

2. (Como se evidencia la importancia de aplicar la seguridad vial en el municipio de

Villavicencio?
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4. (Cual es el objetivo general de la politica de seguridad vial?

E(, oCeasy  Ccon SGS ggg ggg_“s(g

6. ¢Qué aulorcs se involucran en un accidente de transito?

ACHEg QA VO, CO y \

L3

7. (Como se determinan los puntos criticos en materia vial en Villavicencio?

Prauade gl 1. el ieaoccn ched o de
¥CD_ (@O0 AKX

%e

8. ;Cual o cuales son los actores qic mas causan accidentes de transito?

fmc\ﬂer de M&xc\e
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9. (Se llevan a cabo campanas activas de prevencion para reducir accidentes de transito en

Villavicencio?

10 (,C‘t"g se percibe el ctmponamicnlo humano en materia de seguridad vial?

donede

-

Gracias por su colaboracion
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Formato de entrevista.

Corporacion Universitaria del Caribe - CECAR
Facultad de Ciencias Econdmicas y Administrativas
Programa de Administracion Publica

Villavicencio = 2019

Objetivo: entrevista dirigida a funcionarios publicos encargados de gestionar la politica de
movilidad en Villavicencio. Con la finalidad de conocer e identificar la politica de movilidad vial

que ha sido formulada para la ciudad de Villavicencio y analisis de su gestion.

1. (Cuil es la situacion del municipio de Villavicencio en materia de seguridad vial?

?1‘"-%-9"7'5‘ Qur hﬁ.ht:r lea E"—n\l—m JE co | den
Chadhen Aenea L yequn oo ren uionv, Y oen
_,L'.PS-E-I"._{\ nl Ao

2. (Coémo se evidencia la importancia de aplicar Ja seguridad vial en el municipio de
Villavicencio?

_?ﬂ'l: AL Se H'\f'&u il 1”1““““"'1\ cdead de icﬁ

3 ri

..._.rllr‘.\-'c.'.:_._l.- \L% .
wf ¥ >

3. (Por qué disefiar y elaborar la politica publica de seguridad vial en Villavicencio?

'i?dr - oy oorsdy @D deridey o e A Xxor =0
T TN S W T TR v b GCelpruwsg  lde ~ N\ e
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4. (Cudl es el objetivo general de la politica de seguridad vial?

QL(;\,\QA'\V_Q_LaM ek ®)  qeayv  Concentice  en
_.L?‘.\o.x,,__La§ D-C.\og% de l\_c LY

5. (Coémo se manifiesta las situaciones y problematicas de la poblacion en Viltavicencio?

{
L. A'\(ﬁf\ "}."9"

o\ \

S{o w.mﬁ\{;\eﬁ\;u
et da oS

6. (Qué autores se involucran en un accidente de transito?

_?.C_c.&l&)j\_‘_é(}:\x@:’(oh ve lx o

7. {Como se determinan los puntos criticos en materia vial en Villavicencio?

S!‘xzée &;;‘_'5 S'ng &It o }e %}U%E Sg.}._,gg gg\o.df j Co%‘-
2 3 A0 O\t o = ote. [ - e W”-"\OT_QQ

?Q Qadolaeng - |

-

8. (Cual o cuales son los actores que mas causan accidentes de transito?

Veodonesr., wddocic indon X e 0p Yon.
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9. (Se llevan a cabo campanias activas de prevencion para reducir accidentes de transito en

Villavicencio?

oo Pocun e

10. ;Como se percibe el compaortamiento humano en materia de seguridad vial?

c;m e T S R e L

Mo g en (s LN

Gracias por su colaboracion
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Formato de entrevista.

Corporacion Universitaria del Caribe - CECAR
Facultad de Ciencias Economicas y Administrativas
Programa de Administracion Publica

Villavicencio — 2019

Objetivo: entrevista dirigida a funcionarios publicos encargados de gestionar la politica de
movilidad en Villavicencio. Con la finalidad de conocer e identificar la politica de movilidad vial

que ha sido formulada para la ciudad de Villavicencio y analisis de su gestion.

1. ¢Cual es la situacion del municipio de Villavicencio en materia de seguridad vial?

S OEL SRR ERAR . elEENE Sl REEIR D

2. (Como se evidencia la importancia de aplicar la seguridad vial en el municipio de
Villavicencio?

_:_mux.nu)_mmm_r_{.uﬂw_&_mﬂmn_aué_adma_

3. (Por qué diseiiar y elaborar la politica publica de seguridad vial en Villavicencio?

——Rou_—g ey _ea0utl0) ) Clegle N\ _Coppang Qe
—S‘ZQ“)‘—A‘A—T—?—K&\%—\M—L*’M—P&)—U puedlo xS e
_P&A__Lk_seqnxL}A 4 Lael
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4. (Cudl es el objetivo general de la politica de seguridad vial?

— ULy Neadntey Ay svenslo

5. (Como se manifiesta las situaciones y problematicas de la poblacion en Villavicencio?

—
-

_Lo_‘__c._\k »

6. (Qué autores se involucran en un accidente de transito?

7. (Como se determinan los puntos criticos en materia vial en Villavicencio?

_._ﬁ_\.ﬁ_buuaa_dﬁ-_e.\l—u_&w Ol O\ poIoS

8. (Cual o cudles son los actores que mas causan accidentes de transito?

_"_\M&SM\msko. cadu e & Sl P(,sl.cg .[c:g", 6,_:_)_([0;_;

_9_43&1;\ Yy CSpelicley
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@ ;Se llevan a cabo campafas activas de prevencion para reducir accidentes de transito en

Yillavicencio?

ks Cs Voo L Rresdpeirle goac de) hersme

10, Como se percibe el comportamiento humang en materia de seguridad vial?

(ST o Y Cu..‘.'t'&.uvn_uuhé&.m_,_&a__ﬂiméﬂLé;_pyw.tu_ut‘uj

Gracias por su colaboracidn
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Formato de entrevista.

Corporacion Universitaria del Caribe - CECAR
Facultad de Ciencias Economicas y Administrativas
Programa de Administracion Publica

Villavicencio = 2019

Objetive: entrevista dirigida a funcionarios pablicos encargados de gestionar la politica de
movilidad en Villavicencio. Con la finalidad de conocer e identificar la politica de movilidad vial

que ha sido formulada para la ciudad de Villavicencio y andlisis de su gestion.

I. (Cudl es la situacion del municipio de Villavicencio en materia de seguridad vial?

;‘w A B8 B ovyec Llow AgorulRs EA OLros LR A2 crvAs
L)
RLER i e iidneent Aelifison | BCOpdvrrs oo sniAssrs e =)
/7€ Iulnplcrarn  va Fas WAL

;;'#F?ﬁ,.l'n AE _FeAFATe radl  pe é.{/;' U.Lr‘ﬁg ylis Ol o Eorarl

2. (Como se evidencia la importancia de aplicar la seguridad vial en el municipio de

Villavicencion?

Sy SlesgenirTy
Penirmoe  grppcs des

3. (Por qué disefiar y elaborar la politica publica de seguridad vial en Villavicencio?

L08n  TuopeR  UNOS Aocdd s D UMglcog y SN OFdo
LIS AT R U, I eganipns VN (Coocien =i s o o
fre Cadpns  yinles )
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4. (Cual es el objetivo general de la politica de seguridad vial?

LAV CA) A PLls? e pr s
WA FIOTS  ririane @ pe tor vedicolog

5. ¢(Como se manifiesta las situaciones y problematicas de la poblacion en Villavicencio?

CLroRn  SCDADAMS £tf parcBrmd Do qAalisir
LOLPO L0 pofipiin pof  pokre p70 /2 ﬁpo/ﬂ'UrM__x_‘zA“/

6. (Qué autores se involucran en un accidente de transito?

CEONDP A o st
V&G rcarida 1

LR roases
[fa___vin

7. (Como se determinan los puntos criticos en materia vial en Villavicencio?

L2 OR LICPI O po Yy~ s vple 7‘(c~1'c.o N BC O AD 6
A Flgs Yelreolng SN L Yoo LA

8. ,Cual o cuales son los actores que mas causan accidentes de transito?

Cortdlcr =i s
Licpprosecr
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9. (Se llevan a cabo campanas activas de prevencion para reducir accidentes de transito en

Villavicencio?

LS e RepkzapS PoR__[Lelra  pe P O e

10. (Como se percibe el comportamiento humano en materia de seguridad vial?

L2720 Do E0/7VAn y pr N LALERAAN Brrs'<c

LEOND [P Tar  [for Errd BN Fwr Db PRIE L A
Fedonllrp ya/

Gracias por su colaboracion
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Formato de entrevista.

Corporacion Universitaria del Caribe - CECAR
Facultad de Ciencias Economicas y Administrativas
Programa de Administracion Publica

Villavicencio - 2019

Objetivo: entrevista dirigida a funcionarios publicos encargados de gestionar la politica de
movilidad en Villavicencio. Con la finalidad de conocer ¢ identificar la politica de movilidad vial

que ha sido formulada para la ciudad de Villavicencio y analisis de su gestion.

1. (Cudl es la situacion del municipio de Villavicencio en materia de seguridad vial?

Lo sitvacs

_E’A_ \E(ﬁhc\j\{w
“ANG pot ¥ Y cwcﬁwm) e _(Pox Cu YA fave UsiveY 1o

Ues tobleci ovo_&lbiese s

d

2. (Como se evidencia la importancia de aplicar la seguridad vial en el municipio de

Villavicencio?

Le 'Wvporteviein do arplicevin consitde o salveavarder |o
" J X My | . Tu Adad

3. ;Por qué disedar y clahorar la politica publica de scguridad vial en Villavicencio?

‘&%&3 W\wm\q AWWQA?J g m
CAONN! dacs o,

_pinuidod  baa on a0 L MDA TUA IPnAlth. e RS
doreeln ‘conshtucanal oyt r
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4, ;Cual es el objetivo general de la pohuca de seguridad vial?

— Qg o mopldel seson o salgguoriar s uid

5. (Como se manifiesta las situaciones y problematicas de la poblacion en Villavicencio?

6. (Qué autores se involucran en un accidente de transito?

Todg NN \\
Ceond) 22 {adaenns MO\M«\M M"D U\thfa)
Caclayted '—1‘ L\ ZeoThS 10

7. {Como se determinan los puntos criticos en materia vial en Villavicencio?

De aovtds o by aceidemles, e e dafp ¢ low 2an
—AN0S, Conge 3h on L) ealclelan S

8. (Cual o cudles son losactores que mis causan accidentes de transito?

HA"‘DOH:JA )
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9. (Se llevan a cabo campanas activas de prevencion para reducir accidentes de transito en
Villavicencio?

ero vy poyivas @ ifevmdentes funa s impcks

_Cawwyvaad s -

10. (Coémo se percibe el comportamiento humano en materia de seguridad vial?

‘iY‘reOfW\ yablo R Ve yimlererado.,

Gracias por su colaboracion
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Formato de endrevista

Corparacion Universitaria del Caribe — CECAR
Facultad de Ciencias Leondmicas y Administrativas
Programa de Admimistracion Pablica

Villavicencio — 2010

Objetivo: entrevista dirigida a funcionarios piblicos encargados de gestionar la politica de
movilidad en Villavicencio. Con la finalidad de conocer e identificar la politica de movilidad vial

que ha sido formulada para la ciudad de Villavicencio v andlisis de su gestion,

1. ¢ Cudl es 1a situacion del municipio de Villavicencio en materia de scguridad vial?

G mfr_:ﬁ_af _{_.a mbito rorciona | ey un _GLE._tDJ_EﬂU_D.L_ﬁi Preers
u_clud&é_) mietmesital) o n_tsi,nog. 1oy _Me heres whece)

ole smed oy a pespry ole o Eglenda) gise Ferono
h pestina ole LTI e Jryanta’y e taejoreaieido
.deq_:ﬂt‘t i1 E i Q_Qa{gﬂ:ﬁf / /o &

2. (CUomo se cvidencia la importancia de aplicar la sepuridad vial en el municipio de

Villavicencio?

5‘E_ewmfaﬂf:iuﬁufrﬁfz'. ;] .._q’fg_mé-*‘i_&{.m S pa :Jf_l}:r_m
e sinipsfrol _cn coxs ;jé; e ‘)I‘d{'_{'zjf{;ﬁ -

3. jPor que disefiar y claborar la politica piblica de seguridad vial en Villavicencio?

_For *Ltr'_ng;jzf:rmf Je )fg}af.‘-':’ L0 ooy N :’ifﬂ.ﬂ ler 103
__:_P_q_%_i_m V2 .}’_{;;;r.dmougcfmf_ezu_!é_cr od g genecd
o) bresgl oy pPtryeo  jodadd (o) pfeceloloaan C
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4. (Cudl es el objetivo general de la politica de segyridad vial?

L!w_ﬂ(g,mn g,[oJ_S/n/e) yO) U} ¢ {0) Y 6/.9/78))L¢1 e
49 Ny

5. (Como se manifiesta las situaciones y problematicas de la poblacion en Villav 1ccnc1o"

ﬁ:fﬂ”% 1g 2 gs%g—%s"—"%_

-QIL

(Qué autores se involucran en un accidente de transito?

AQ)_CL£ Z?L_ scration. . = el
—ﬁa >_ P fégzr cmﬁé&f}iq%_/gﬂ 2
aferods

7. (Como se determinan los puntos criticos en materia vial en Villavicencio?

ﬁeqm_\om}qdcéﬁg_&&chmﬁl& d,

8. (Cuadl o cudles son los actores que mas causan accidentes de transito?

_ductore) ele motocselefas
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9. (Se llevan a cabo campaiias activas de prevencion para reducir accidentes de transito en
Villavicencio?
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10. ¢(Como se percibe el comportamiento humano en materia de seguridad vial?
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Gracias por su colaboracion




